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Evropa na vzhodu

Wilfried HACKENBROICH

Prehodni prostor:
Koridor Berlin—-Moskva in
nemsko-poljska meja do Poznana

V prispevku je govor o infrastrukturnih raziskavah
povezanih s prostorskim redom koridorja Ber-
lin-Moskva in njegovim najdinami¢nejsim delom,
ki lezi med nemsko-poljsko mejo in Poznanom.
Zasnovan je na raziskavi, ki so jo opravili v sklopu
Bauhaus Kolleg V, Tranzitni prostori: tranzicijska
mesta v vzhodni Evropi, v letih 2003/2004 na skla-
du Bauhaus Dessau. Koridor med Berlinom in
Moskvo je primer novega prostorskega reda v
postsocialisticni Evropi, pretoka kapitala in dobrin,
migracijskih tokov, Siritve EU, komunikacijskih
omreZij, ki jih skupaj drZi infrastruktura. Tranzicij-
ska gospodarstva in vecplastne alokacijske politi-
ke so proizvod premika EU proti vzhodu in obe-
nem povzroCajo nove prostorske strukture in razli-
kovanja. Nove nevidne, toda ucinkovite prostorske
ovire in obrobja nadomes$¢ajo drZzavne meje. Razi-
Skani primeri ob dvopasovni tranzitni cesti med
nemsko-poljsko mejo in Poznanom odkrivajo inten-
zivno verigo servisnih postaj, 24-urnih barov, noc-
nih klubov, restavracij in hotelov. Ob novoodkriti
prometni 0si so kompleksne servisne postaje ume-
stili-in zgradili v doslej nerazvitem prostoru — kot
nanizane bisere. To so vozlis¢a v omreZju global-
nega pretoka dobrin, informacij in proizvodov vsa-
kodnevne rabe. Prispevek raziskuje razmere in
priloZnosti tega obmocja v sklopu razvoja Evrope.

1. Prehodni prostor

Program Tranzitni prostori: tranzicijska me-
sta v vzhodni Evropi 2003/04 obravnava di-
namiko urbanih transformacijskih procesov
v vzhodni Evropi. To je podiplomski, medna-
rodni in interdisciplinarni program sklada
Bauhaus Dessau, ki ga je zasnovala Regina
Bittner.

V projektu Prehodni prostori Bauhaus Kolle-
ga so predmet raziskovanja in scenarijev

Transit space is about the infrastructure investiga-
tions concerning the spatial order of the »corridor«
Berlin — Moscow and the most dynamic part of the
»corridor« from the German-Polish Border to Poz-
nan. It is based on the research conducted during
the Bauhaus Kolleg V. »Transit Spaces: Transitional
Cities in Eastern Europe« 2003/04 in the Bauhaus
Dessau Foundation. The corridor between Berlin
and Moscow is one example for a new spatial or-
der within the postsocialism of Eastern Europe, and
the flow of capital and goods, migrant streams, the
EU expansion, communication networks and the
development of the infrastructure holding it toget-
her. Transit economies and multilayered new allo-
cation policies result from the shifting of the EU to
the East, and cause new spatial structures and dif-
ferentiations. Beyond the national borders, new in-
visible but effective spatial barriers and frontiers
have emerged. The case studies, along the two
lane transit road from the German Polish border to
Poznan reveal an intense sequence of service sta-
tions, 24 hour bars, night clubs, restaurants and
hotels. Complex service stations were built and pla-
ced - like pearls on a chain — along new goods
traffic axes at so far undeveloped territories. They
are nodes in the network of a global flow of goods,
information and products of daily use. This article
investigates the conditions and prospects of this
new area within the European development.

transformacije urbanega. Osemindvajset
udeleZenceyv iz Sestnajstih drZav je raziskova-
lo primere sedmih lokacij (pojavov) leZecCih
v koridorju: mejni prostor med Nemcijo in
Poljsko, mejno mesto Brest (svetovalec Wil-
fried Hackenbroich, arhitekt), mestno javno
sfero v Minsku, mikroobmocja v Smolensku
(svetovalec Kai Vockler, umetnik), »club-
bing« v Varsavi, trgovanje v kioskih Smolen-
ska in globalno nogometno kulturo v Mosk-
vi (svetovalka Regina Bittner, raziskovalka
kulture).
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V tem prispevku je poudarek na raziskavah
infrastrukture, ki vplivajo na prostorski red
koridorja Berlin—Moskva oziroma na njegov
najdinamicnejSi del med nemsko-poljsko
mejo in mestom Poznan.

Prehodni prostor je metafora za kompleksno
druZbeno in prostorsko dinamiko, ki sovpa-
da s padcem Zelezne zavese. SoCasnost druz-
benih transformacij in globalnih strukturnih
sprememb, ki se odvijajo v drzavah nekda-

Slika 1: Transitspace, Bauhaus Dessau Foundation, Kolleg V. (Foto:
Leonardo Finotti, montage: Rainer Muhr)

Slika 2: Tranzitni koridor Berlin-Moskva, ruski del. (Foto: Kai Vockler)

Slika 3: Nemsko—poljska meja, nadzor tovornjakov. (Foto: Leonardo
Finotti)
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njega vzhodnega bloka, prinaSa korenite
transformacije v urbanih prostorih. Koridor
med Berlinom in Moskvo je en primer nove-
ga prostorskega reda v postsocialisticni
vzhodni Evropi. Skupaj ga drZijo pretok ka-
pitala in dobrin, pretok migrantov, Siritev
EU, komunikacijskih omreZij in razvoj in-
frastrukture. »Post« v izrazu postsocializem
se ne nana$a na preteklost, temve¢ na novo
prostorsko omejitev: postindustrijske prostor-
ske aglomeracije in srednjeveSko kmetijstvo,
zamejene skupnosti in razpadajoce mikroco-
ne ali trgovine Escade in spomeniki Leninu.

2. Opis koridorja

Koridor med Berlinom in Moskvo je Ze vec
kot tristo let eno najobcutljivejSih geostrates-
kih obmocij Evrope. Simbolizira mnogo uni-
Cujocih vojn vec¢ diktatorjev, razdelil je gene-
racije, toda hkrati je ena najpomembnejSih
kulturnih in trgovskih osi. Preseganje blo-
kovskih delitev, meja in zidov se je zgodilo v
Casu, ko se ta prostor, ki ga je veCina prebi-
valcev stoletja obcutila kot nepremagljivega,
danes navidezno odpira udobnemu tranzitu.

Ze od zgodnjih 90. let prejinjega stoletja je
koridor pod vplivom nove hierarhije in pro-
storskih neenakosti. Vera v paradiZ na dru-
gem koncu ceste, z obeti zaposlitve, bogas-
tva, neskon¢nih moznosti in socialne varno-
sti za vse, se je kmalu razblinila. Komplek-
sni dejavniki, kot so oskrbna infrastruktura,
drZzavna in evropska delovna migracija, stro-
ge politike in pogoji EU v zvezi s strukturno
podporo, so pripeljali do novih — do takrat
preteZzno nevidnih — prostorskih omejitev.
Prehodna gospodarstva in nove vecplastne
lokacijske politike so proizvod Siritve EU pro-
ti vzhodu in hkrati povzroc¢ajo nove prostor-
ske strukture in razlikovanja. Nad drZavnimi
mejami so nastale nove, sicer nevidne, ven-
dar ucinkovite prostorske ovire in obrobja.

Raziskali smo tranzitni prostor ob metropo-
litanskem koridorju od Berlina do Moskve.
Ta koridor omogoca izmenjavo dobrin med
trgi vzhodne in zahodne Evrope — konvoji to-
vornjakov se valijo po tranzitnih poteh — po-
leg tega pa so v njem ZelezniSke povezave,
omreZja mobilne telefonije in medmreZne
vezi. Sestavlja ga veriga privilegiranih loka-
cij postavljenih na osnovo industrijskega ob-
mocja, v katerem je mogocCe prepoznati vse
znanilce socialisticne modernizacije in doZi-
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veti narasc¢ajoCe razpadanje povzroceno s
transformacijami ter globalnimi strukturni-
mi spremembami. Prehodni prostori so sti-
Cis€a v katerih se podeZelske skupnosti sre-
Cujejo s svetom Nike, Nokie in CNN. To so
nove urbane lokacije, v katerih so eksploziv-
ni potenciali, lastni skupni umestitvi novih
vzhodnoevropskih neenakosti in pomanjka-
nja soCasnosti, hudo ocitni.

V nasih raziskovanjih smo zelo kmalu ugo-
tovili, da je koridor mentalna tvorba. Razno-
vrstnost fizicnih razmer v prehodnem prosto-
ru popolnoma sovpada s politi¢nimi, druz-
benimi in kulturnimi razmerami. Vseh 2.500
km koridorja je razdrobljenih in razliénih. Z
risanjem razli¢nih kart smo odkrili silnice
posameznih delov. Med njimi so inventariza-
cije storitev in infrastrukture, podatki, ki
smo jih zbrali med potovanjem iz Berlina v
Moskvo, karte iz tiskanih virov, npr. cestnega
omreZja, mobilne telefonije, zracnih poti in
politi¢nih zvez, npr. EU, OVSE, COMECON in
VarSavskega pakta, pa tudi »mentalne«
mape prek iskanja podob v Googlu, ki kako-
vostno in Stevil¢no opredelijo, kak§no vidno
prepoznavnost imajo mesta in drZave v med-
narodni medmreZni skupnosti. Te karte, sku-
paj s porocili, intervjuji in videofilmi, so
nam dale globlje vedenje o mehanizmih in
razvoju med Berlinom in Moskvo.

3. Razmere v koridorju

Sestintrideset ur: toliko traja potovanje z av-
tobusom iz Berlina v Moskvo. Dremanje pot-
nikov prekinjajo kratki postanki na §iroki in
razli€no razviti cesti ter mejnih nadzornih
tockah. BliZje so domu, bolj se delovne in
Zivljenjske izkuSnje zahodne Evrope razbli-
njajo, spreminjajo v ni¢. Potujejo prek novih
prednostnih prostorov, skozi mesta, kjer se je
Cas ustavil. Rusi zaposleni v Berlinu v dono-
snih poklicih lahko priletijo v Moskvo v ne-
kaj urah. Potovanje v isti smeri z avtobusom
je poceni, vendar edina moZnost za mnoge.

Ce odmislimo tranzicijo, so v koridorju zelo
razli¢ne fiziCne razmere, hkrati tudi reZe he-
terogene politicne in gospodarske okoliS¢ine.
Prostor med Berlinom in nemsSko-poljsko
mejo je zelo razvit, zgradili so novo infra-
strukturo, nekdanji politi¢ni in ekonomski
sistem NDR so prilagodili zahodnonemske-
mu vzoru. Od leta 1991 so vlozili skoraj 35

milijard EUR v 17 infrastrukturnih projektov
in skoraj 550 km avtocest visokega standar-
da.l'l Da bi pospesili ekonomski razvoj
vzhodnega dela zdruZene Nemcije, so zahte-
vali Se veC. Leta 2004 se je v Nemciji razvila
politicna razprava o pravilnosti teh nalozb.
Ce pogledamo ta Sestdesetkilometrski odsek,
kmalu ugotovimo, da je tukaj najboljsa in-
frastruktura v koridorju, toda vpogled v gos-
podarske razmere pokaZe, da je ta del Nem-
Cije v bistvenem zaostanku za zahodom: me-
sta zgubljajo prebivalstvo, stopnja nezaposle-
nosti je izjemno visoka, povprecni dohodek
je pod drZavnim povprecjem. Toda v primer-
javi z vzhodnim delom ima nemski del kori-
dorja najvisji Zivljenjski standard (socialna
varnost, socialna blaginja, izobraZevanje),
vendar je Se daleC¢ od dinamicne rasti ali po-
zitivnega razvoja.

Meja med Nemcijo in Poljsko je v tranziciji.
Med naSo raziskavo v letih 2003-2004 je Ze
razpadala. Maja 2004 so umaknili carinske
mitnice, saj je Poljska takrat postala polno-
pravna Clanica EU. Ohranili so imigracijski
nadzor, tega bodo odpravili leta 2008. Meja
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Slika 4: Na poljski strani nemsko-poljske meje je vrsta ¢akajocih to-
vornjakov lahko dolga 30 kilometrov, Cakalna doba pa dalj$a
od 30 ur. (Nina Gribat)

/

Leonardo Finotti)

Slika 5: Tranzitni koridor od nemsko-poljske meje do Poznana (Foto:
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Slika 7: Servisni billboard operaterja mobilne telefonije ob E30 na
Poljskem. (Foto: Leonardo Finotti)
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Slika 8: Mono-funkcionalna enota ob E30 na Poljskem. (Foto: Leo-
nardo Finotti)

Slika 9: Neformalna prodaja ob E30 na Poljskem. (Foto: Leonardo
Finotti)
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je bila nekoC odprta, saj sta bili obe drZavi
Clanici istega politiCnega bloka (COMECON,
VarSavski pakt do leta 1991). V zadnjih tri-
najstih letih je delila dva svetova, bila je za-
masek za migracije, formalno in neformal-
no trgovanje, varnostna ¢rta EU in prostor,
kjer so prevozniki ¢akali tudi 30 ur na pre-
hod. Med letoma 1991 in 2000 so v skladu z
evropskimi standardi nadzorne tocke razsiri-
li in prenovili, leta 2008, z odpravo nadzora
potnih listov, bo meja povsem izginila.

Meja je vseeno na Poljskem v zahodnem
delu koridorja spodbudila neverjeten razvoj.
Zaradi bliZine in dostopnosti EU se je v oko-
lici Poznana in VarSave zacel hitri razvoj.
Tamkaj$nja industrija je izkoristila razliko
med EU in Poljsko. Zlasti niZje place in polj-
ski proizvodni standardi, pa tudi bliZina po-
tro$nikov v EU so povecali obseg mednarod-
nih naloZb. Var§ava je pritegnila mednarod-
ne storitve (bancniStvo, glavne pisarne,
upravo idr.), obmocje okoli Poznana pa
proizvodnjo, zasnovano na tradiciji trgovin-
skega sejma in razli¢nih industrijskih obra-
tih. TakSen gospodarski razvoj je sproZzil ve-
rizno reakcijo ob koridorju, bistveno vec€ pro-
meta se premika po cesti med Berlinom in
Poznanom, tako da se to majhno podeZelsko
cesto zdaj uporablja za globalni pretok do-
brin. Posledi¢no so ustanovili majhna, ne-
formalna podjetja, ki streZejo potrebam mo-
bilnosti, najprej z neformalnim razvojem, v
zadnjem Casu bolj formalnim, kjer prevladu-
jejo globalni ponudniki storitev. Se vedno
uporabljajo staro podeZelsko cesto, medtem
ko pocasi gradijo novo avtocesto.

V vzhodni Poljski koridor tako rekoc izgine,
cesta je ozka, storitve so minimalne. Vzhodna
Poljska je tradicionalno deprivilegirano ob-
mocje, na katerem Se danes prevladujejo kme-
tijstvo, opusCeni industrijski obrati, Sibka gos-
podarska rast in visoka stopnja nezaposleno-
sti. Na tem obmocju smo raziskali Siemiatyc-
ze, majhno vas s 15.000 prebivalci.[2] Cetrtina
prebivalcev je zaposlena v tujini na delih, ki
jih drugi Evropejci ne marajo; veCina dela v
Bruslju, v Belgiji, tja potujejo z avtobusi. De-
lovna mobilnost je na Poljskem pogosta in us-
tvarja dodatni promet na koridorju k zahodu.

Na poti med Poljsko in Belorusijo se na kori-
dorju dejavnosti nenadoma zgostijo v Teres-
polu pred mejo, kjer se potnik znajde v vrsti
Cakajocih pred prehodom. Ta meja je doZive-
la podobne spremembe kot tista med Nemci-
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jo in Poljsko; do leta 1991 je bila mehka
meja med »bratskima« drZavama. S takrat-
no uveljavitvijo Skupnosti neodvisnih drzav
(SND) je postala razdelitvena ¢rta med drza-
vami pod ruskim nadzorom in kandidatkami
za Clanstvo v Natu (Poljska je postala ¢lanica
leta 1999). Leta 2004 s ¢lanstvom Poljske v
EU je meja »otrdela«, saj je postala meja
med EU in SND. V prihodnosti bo reZim Se tr-
§i, do leta 2008 EU nacrtuje obseZen razvoj
nadzora: opazovalni stolpi bodo zgrajeni na
vsakih 15-20 km te 1.143 km dolge meje,
zraéno opazovanje bo izvajano s petih postaj,
na razpolago bo 60 mobilnih ro¢nih nadzor-
nih naprav, postavili bodo 236 toplotnoob&ut-
ljivih kamer in Stevilo 5.300 mejnih strazar-
jev vec kot podvojili.[3] Toda hkrati se doga-
jajo razlicni preboji meje. S pobudami
INTEREG [4], PHARE CBC [5] in Tacis CBC [6]
jih spodbuja EU, namenjene pa so podpori
razvoja infrastrukture v sosednjih drzavah.

V mestu Brest se zavedajo nove dolZnosti
»varovanja Evrope pred neZelenimi elemen-
ti« [7] toda razvili so t. i. program TRIC
(orig. Transborder Information and Con-
tact platform), ki je del EU-programa Tacis
za spodbujanje izmenjave med regijama
Bresta in Bialo Podlasko na Poljskem. Pri-
hajajoci »sosedski program« [8] EU bo omo-

gocil boljSo koordinacijo ¢ezmejnega sodelo-
vanja in povecal blaginjo ter stabilnost na
obeh straneh meje, tako da bo drzavam, ki
niso ¢lanice EU, omogoceno sodelovanje v
gospodarskem razvoju brez nujnih politi¢nih
posledic, ki jih ¢lanstvo zahteva. Poleg ome-
njenega preboja EU je v Brestu Se eden, in si-
cer Prosta gospodarska cona na dveh proi-
zvodnih obmocij, ki sta eksteritorialni. Cari-
njenje drZav uvoznic se izvaja neposredno v
tej coni, davki so niZji, proizvodni standardi
in plade pa ni%ji kot v EU. Se ve¢, preboji
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Slika 10: Tovornjak je mobilna  Slika 11: Mono-funkcionalna enota

tipologija v koridor- je osnovna tipologija ser-
ju. (Nina Gribat in visov. (Nina Gribat in Lin-
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Slika 12: Avtocestni multi-kompleks je znacilna, lokalna nepovezana servisna aglomeracija ob nemskih avtocestah. (Nina

Gribat in Linda Hilfling)
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meje so spodbudili lokalno gospodarsko sre-
njo k dejavni neformalni ekonomiji. PriloZ-
nostni trgovci, ve¢inoma nekdanji mene-
dZerji, ucitelji ali inZenirji, precijo poljsko-
belorusko mejo in na Poljskem trgujejo z be-
lorusko vodko in cigareti, v Brestu pa proda-

\i we

=

GAS STATION

AUTO
GAZ

o [
X e X1

TRUCK WASH E30

|AUTO
| Az

RAAB HOME INSURANCE BAR
KARCHER KIOS| BUWITA
SHOP MOTEL

Slika 13: Samonikla servisna aglomeracija z bencinsko ¢rpalko, re-
stavracijo, barom, pralnico in servisom za tovornjake in pro-
stitucijo. (Nina Gribat in Linda Hilfling)

Slika 14: Servisna enota tipa »vse v enem« je nova tipologija, ki
spremeni samoniklo strukturo v nacrtovani sistem. (Nina
Gribat in Linda Hilfling)

44

URBANI 1ZZ1V

jajo cenejSe poljske izdelke. Tak§no »mrav-
ljinCasto« trgovino neposredno ogrozajo
spremenjeni predpisi o vizumih, a se jim ti
neformalni trgovci vedno sproti prilagodijo.

Obmejno mesto Brest najbolj nazorno kaZe
ucinke velikopoteznega politiCnega in gospo-
darskega razvoja. Na tranzitnem koridorju
skozi Belorusijo te spremembe niso tako ocit-
ne, saj gre za Stiripasovno avtocesto, ki tece
mimo redkih vasic. Ob avtocesti je manj po-
¢ivalis¢, navadno so bolj formalna in zdruZe-
na z bencinskimi servisi. Nove sestavine ob
cesti so nadzorne policijske postaje in spome-
niki, pomniki mnogo bojev iz razli¢nih vojn
v minulih stoletjih. V nasprotju s Poljsko je
tukaj tranzitni koridor bolje organiziran in
nadzorovan, ampak tudi bistveno manj v
rabi lokalnega gospodarstva. Ob cesti so tu in
tam kveCjemu prodajalci sadja in zelenjave.

Meja med Belorusijo in Rusijo ni prav trda.
DrZavi sta Clanici politicnega in gospodar-
skega zavezniStva (SND) in si delita predpi-
se, pristojnosti o vizumih in carinskem nad-
zoru. Nadzor na meji se vsekakor izvaja,
toda ¢akalni Cas je kratek, nadzor pa povr-
Sen. Za mejo, na ruski strani, se koli¢ina ne-
formalnih storitev, servisnih aglomeracij,
spomenikov in velikih oglasnih panojev
(billboardov) poveca, infrastruktura pa po-
slabsa, saj je cesta preteZzno dvopasovna. S
pribliZzevanjem Moskvi se obseg prometa ve-
Ca, sledi mu vecC servisov, bencinskih ¢rpalk
in billboardov. Na obrobju Moskve je vrhu-
nec, Kjer billboardi Ze povsem zakrivajo vec-
nadstropne stanovanjske stavbe.

4. Opis E30 od nemske
meje do Poznana

V poglobljeni raziskavi smo se posvetili 200
km tranzitnega koridorja od nemsko-poljske
meje do Poznana. Analizirali smo prostorsko
organizacijo, arhitekturno tipologijo in sto-
ritve v vozlis¢ih omreZja. Raziskali smo raz-
vojne posege in regije ob koridorju in igralce
v tem obmejnem prostoru.

Ob dvopasovni tranzitni cesti med mejo in
Poznanom se razpira intenziven odsek servi-
snih postaj, 24-urnih barov, no¢nih klubov,
restavracij in hotelov. Kompleksne servisne
postaje so umestili in zgradili kot bisere na
ogrlici — ob novi prometnici za dobrine v do
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zdaj nerazvitem prostoru. To so vozli§¢a na
omreZju globalnih tokov dobrin, informacij
in proizvodov za vsakodnevno rabo. Poveca-
ni promet, ki ga pospeSuje izmenjava med
vzhodno Evropo in EU, je ucinkoval na ta
prehodni prostor. Transformacija nekdanje
podeZelske ceste v tranzitno nazorno kaZze
prostorski vpliv sprememb mejnih predpisov,
gospodarskih dejavnikov, razlicnih dohodkov
in pretoka dobrin. Meja med EU in vzhodno
Evropo se je spremenila v mejni prostor, 200
km dolgi krak, ki seZe v Poljsko. Vsa regija
se je prilagodila potrebam mednarodnega
tranzita, tako da lahko sodeluje v pretoku
dobrin in kapitala.

Gruce ali toCke servisov rastejo iz drobnega
merila vaskih struktur in sledijo novim pra-
vilom. Te servisne postaje so rastocCe pravilo,
ki daje nove obrise lokalnemu prostoru. Tak-
$ni novi prostori najprej dajejo prve spodbu-
de celotnim regijam, potem pa postanejo
prednostni prostori za vmesnike z omreZji.
Nova omreZja ustvarjajo globalni igralci,
hranijo, vodijo in usmerjajo pa jih iz teh
servisnih postaj. Prekrivajo se s starimi
omreZji. Nova geografija nastaja, od stare se
razlikuje prav v servisnih strukturah. Razi-
skali smo zmagovalce in poraZence v tej tek-
mi sodelovanja v tranzicijskem kapitalizmu.
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Slika 16: Reklame za servisno enoto »Las Vegas« z obeti eksoti¢nih
dozivetij. (Maximiliano Piperno)

Slika 17: Servisna enota »Las Vegas« v vaskem okviru: tuja, zag
jena tipologija. (Maximiliano Piperno)

ra-

instant-city “las vega
Mostki - Poland

Slika 15: »Las Vegas« — primer instantnega mesta (Mostki, Poljska); 24-urni program: 01 supermarket, 02 bar-restavraci-
ja, 08 menjalnica, 04 parkiri§€e za tovornjake, 05 bencinska Crpalka, 06 pralnica za tovornjake — garaza, 07 bar-
klub, 08 motel, 09 parkirisCe za osebna vozila. (Maximiliano Piperno)
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Povecano dejavnost ob zahodnem delu kori-
dorja na Poljskem so sproZile nove tovarne,
povecani promet dobrin v vzhodno Evropo [9],
povecana koli¢ina dnevnih migrantov med
Rusijo, Poljsko in zahodno Evropo ter pove-
Canje Stevila neformalnih trgovcev.

V zahodni Poljski smo prepoznali tri osred-
nja obmod&ja proizvodnih zmogljivosti.[10]
Najprej so to posebne gospodarske cone
(PGC) 11 prve so ustanovili leta 1995, a so
le delno uspesne, Ceprav so na petem mestu
med vsemi trinajstimi lokacijami v drZavi.
Druga oblika so tovarne, ki so se razvile iz
poslovnih vezi pred letom 1991; taksna pri-
mera sta IKEA in podjetje v njeni lasti Swed-
wood Group, ustanovljena leta 1991 na ob-
mocju Zbaszyneka in razSirjena z novimi to-
varnami leta 1999.112] Tretja in najuspeSnej-
$a oblika proizvodnih zmogljivosti je obmoc-
je Tarnowo Podgorne v bliZini Poznana, kjer
prebiva 14.000 ljudi. Uspelo jim je privabiti
1.800 podjetij, od katerih je 32 neposredno v
koridorju Berlin-Moskva.[13] Zaradi deregu-
lacije in podpore mestne uprave ima to ob-
mocje najvisjo stopnjo gospodarske rasti na
Poljskem.[14]

V raziskavi je opis razvoja storitev ob 150-ki-
lometrski ¢rti od nemsko-poljske meje do

" wce

KANTOR ~ ORLEN GAS STATION ~ BAR MEIER'S
VENUS WESTERN
DINER GRILL

Slika 18: Inventura servisne aglomeracije z Orlenom, poljsko naftno
druzbo, ki je pred dvema letoma kupila bencinsko Erpalko in
okoli nje zgradila zid. Tako je preprecila dostop do Maier’s
Western Grilla, neformalnega obrata hitre prehrane, ki so ga
po dveh mesecih zaprli. (Nina Gribat in Linda Hilfling)
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mesta Broje.[15] 1z popisa sledi, da na ob-
modju Zivi pribliZno 10.000 prebivalcev in da
je tam 16 bencinskih ¢rpalk, 13 hotelov, 12
restavracij, 12 nakupovalnih sredis¢, 11 lo-
kalov, 10 naselij, 9 pralnic za tovornjake, 7
javnih hi§, 6 menjalnic, 6 plinskih &rpalk, 5
pocivalis¢ za tovornjake, 4 avtomehanicne
delavnice, 2 trgovine s spominki, 2 radijski
postaji in 2 javni stranis¢i. Ce primerjamo to
obmocje z Berlinom, tj. razmerje Stevila pre-
bivalcev na dejavnost, dobimo naslednjo sli-
ko: ena restavracija ali lokal na 700 prebi-
valcev v Berlinu in na 434 prebivalcev v 150-
kilometrskem poljskem koridorju, en hotel
na 4.000 prebivalcev v Berlinu in na 770 pre-
bivalcev v koridorju, ena &rpalka na 12.600
prebivalcev v Berlinu in na 625 prebivalcev v
koridorju.[16] Primerjava pokaZe, kak$na je
urbana gostota v koridorju na Poljskem. Ce
vemo, da vse te dejavnosti delajo 24 ur, po-
stane jasno, da govorimo o metropolitanski
pojavnosti.

V tej servisni aglomeraciji se pravkar odvija
tretji val transformacije.

Prvi val se je zacel po letu 1991, ko se je po-
deZelska cesta spremenila v servisni niz ne-
formalnih, individualnih servisov z nerazvito
(izrazito) tipologijo. Drugi val se je zacel
pribliZno leta 2000 s transformacijo v formal-
ne, legalne in razvite servise s primerno tipo-
logijo. Njihov uspeh pravkar sproZa bolj indi-
vidualizirane naloZbe za sodelovanje v glo-
balnem pretoku. Ta tretji val je globalizacija
servisnega trga. Resda se je proces zacel Ze
sredi 90. let, ko so globalni igralci pokupili
bencinske ¢rpalke, vendar je zdaj$nji pristop
drugacen, tj. prevzem servisnih aglomeracij v
celoti in njihovo preoblikovanje v okolja,
primerna za globalno porabo. Naslednji val
transformacije bo izvedba avtoceste prek
Poljske v smeri zahod-vzhod. DolZina nacr-
tovane avtoceste je 700 km, zaenkrat so jih
zgradili manj kot 100. Ceprav EU ponuja
sredstva za hitrejSo graditev, Poljska ni spo-
sobna prispevati svojega 50-70 odstotnega
nacionalnega deleza. Izvedba je torej upo-
Casnjena, vendar verjetna. V zahodnem delu
koridorja prek Poljske to pomeni izrazito
transformacijo. Danes je E30 podeZelska, po-
Casna cesta, ki pelje skozi vasi in naselja, kar
omogoca neposredni dostop do globalnega
pretoka dobrin. Avtocesta bo pospesila potova-
nja, povezave med vecjimi mesti bodo hitrej-
Se, vasi pa bo obsla. Edina moZnost ohranitve
zdajsnjih servisov v prihodnosti je izgradnja
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avtocestnega izvoza, tihi boj za dostop do te
infrastrukture Ze poteka. NaloZbe v servisne
industrije se niso ustavile, nasprotno, lokalni
investitorji so prepric¢ani, bodisi da bo izvoz
blizu njihovih lokacijam ali da bo za upora-
bo avtoceste treba placati cestnino. Verjame-
jo, da bo obseg prometa na E30 Se naprej pri-
merljiv zdajSnjemu oziroma se bo gradnja
avtoceste zelo zavlekla. Med raziskovanjem
smo izvedeli, da so lokacije izvozov pretezno
Ze doloCene, vendar sta financiranje in Cas
dokoncanja Se vedno neznanki.

5. Primer: E30
od nemSke meje
do Poznana

Raziskali smo tri tipoloSke primere: pojav
nove tipologije v primeru Las Vegasa (Maxi-
miliano Piperno, Nina Gribart, Linda Hilf-
ling), prepletanje globalnih servisnih obmo-
Cij in lokalne vaske strukture v primeru
Torzyma (Nina Gribart, Linda Hilfling) in
transformacijo, ki jo izvajajo globalni igral-
ci na servisnih aglomeracijah v primeru Or-
lena (Nina Gribart, Linda Hilfling).

Raziskava o Las Vegasu analizira novo tipo-
logijo, ki je nastala iz 24-urne neformalne
servisne aglomeracije (izvedel Maximiliano
Piperno). Instantno mesto Las Vegas v za-
hodni Poljski je usidrano v sosednjo vas
Mostki, vendar je od nje lo¢eno. Gre za eno-
vito entiteto namenjeno ponujanju vseh po-
trebnih storitev tranzitnim potnikom. Sti-
riindvajseturni program ponuja supermar-
ket, motel, bencinsko ¢rpalko, pralnico za
tovornjake, restavracijo, bar, menjalnico, te-
lefon, parkiris€e za tovornjake, varovano
parkiriSce za avtomobile in prostitucijo. Voz-
niki tovornjakov v povprecju na tem obmoc-
ju ostanejo 11 ur (75 %), vozniki avtomobi-
lov pa uro in pol (15 %). Hkrati je na ob-
modju povpre¢no 60-70 tovornjakov, v€asih
pa le 20-30. Ruski vozniki tovornjakov so v
Las Vegasu v ponedeljek in torek, poljski pa
Cez vikend. Obmocje zaposluje skoraj 70 lju-
di iz okoliskih krajev. [17] Instantno mesto
deluje kot mesto v malem, v njem voznikom
tovornjakov ponujajo vse storitve in progra-
me, ki jih v vozilih ni. V kabinah tovornja-
kov namre¢ vozniki Ze imajo razlicne na-
prave, to so mobilne Zivljenjske celice z ra-
diom, hladilnikom, posteljo, majhno kuhi-

A=Y,
|
letnik 15, §t. 2/04

njo, slikami druZine idr., tako da s priklo-
pom (»plug in«) v servisno postajo Las Ve-
gasa zares postanejo mesto v malem.

Ta uspe$na tipologija ni generi¢na aglome-
racija, oblikovali in zgradili so jo za natanc-
no doloCene storitve namenjene tranzitnim
potnikom. Vloga sosednje vasi je nepomem-
bna, saj samo zagotavlja infrastrukturo in
zaposlene, ni nikakr$nega stika med grajeni-
mi tkivi. Servisna postaja je pristala zraven
vasi kot NLP, zdaj generira 24-urno poslova-
nje in skoraj urbano Zivljenje.

Raziskava o vasici Torzym je o razvoju servi-
sov.[18] Tam prebiva priblizno 1.000 ljudi,
ponujajo pa naslednje tranzitne programe:
pralnico za tovornjake, trgovino Korb, vul-
kanizerstvi Volvo in AS 24, bencinsko ¢rpal-
ko Shell, restavracijo, motele Pedro, Alaska,

Dear Orlen Gas Company, Berlin, May 2004

In a letter directed to you the 5th of April 2004
concerning the architectural layout of the Orlen gas
station at E30, we hoped to get your help in the
enlightening of the story behind the wall erected between
Orlen gas station, Venus Bar and the recently closed down
Maier’s Western Grill.

To our disappointment we still haven’t received any
comment from you. We assume that this must rely entirely
on your company being occupied with more important
matters, but we are still waiting in anticipation and
hope that you’ll soon get the time to return to us.

Meanwhile we have taken the opportunity to make some
suggestions on how you can alter and re-design the wall.
Our designs vary in range an expense from big luxurious
versions to simple almost no-budget solutions. However,
we must underline that any of the suggestions - without
regard to their actual cost - will enable you to improve
upon the spatial mistakes due to the fatal design of your
wall.

All suggestions have been enclosed in this letter
together with a detailed budget.

We are looking very much forward to receive your comments
on our Architough-solutions. Please don’t hesitate to
contact us with any questions related to the suggested
alterations.

Yours sincerely,

NIATAIN

Architough

Nina Gribat
Muskauer Str. 19
D-10997 Berlin

Linda Hilfling
Enghave Plads 17, 2.tv
DK-1670 Copenhagen V

Slika 19: Pismo naftni druzbi Orlen s predlogi popravkov zidu. (Nina
Gribat in Linda Hilfling)
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Pizzeria in Marco, no¢ni klub Déja vu in ho-
tela Zajazd Chobry in Paradise. Vsi so ob ce-
sti E30 in le nekaj metrov od znacilnega vas-
kega prepleta programov, tj. stanovanjskih
stavb, cerkve, poste, Sole in vaskega trga. Vsa
vas se je prilagodila sodelovanju v global-
nem pretoku dobrin in ljudi oziroma se ne
zmeni za obseZni promet, ki se vali skozi na-
selje. Zdi se, da so izposlovali ugodno raz-
merje med globalnimi in lokalnimi potreba-
mi. V gospodarskem smislu lahko trdimo, da
je tranzitna cesta mocCno pospesila razvoj.
Posledi¢no je vaski Zupan zacel nacrtovati
razlicne javne programe, kot so telovadnica,
bazen in drugi $portni ter prostocasni pro-
grami. Prihodnost je tudi videti varna, saj je
v neposredni bliZini vasi nacrtovan vstop na
avtocesto. Raziskovalki sta izdelali razvojni
scenarij, s katerim sta raziskali moZnost ko-
ristne izrabe avtoceste za vas, da bi se tako

MODERNWHITE

500 EUR

GENEROUS ELEVATION™
- +500.000 EURO™

BUDGET CEIMBER:
79 EURO

Slika 20: Scenariji popravkov zidu pred Maier's Western Grillom.
(Nina Gribat in Linda Hilfling)
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izognili posledicam, ki jih obvoznice navad-
no povzrocijo. Namesto upocasnitve avtoce-
ste sta predlagali ohranitev zdaj$njih razmer
in razvoj raz§irjene servisne postaje za avto-
cesto, ki vkljucuje programe, optimizirane
na tranzitne potnike (podobno prej opisane-
mu Las Vegasu) in ponuja tudi vse prihod-
nje lokalne programe. Previdno ravnoteZje
programov bi lahko spodbudilo sinergi¢ne
ucinke, tj. dodatno ponudbo voznikom to-
vornjakov in poslovne priloZnosti za lokalne
podjetnike.

Opravili smo tudi manjSo raziskava podjetja
PKN Orlen gas company. Orlen, sicer najvec-
je podjetje za trgovanje z naftnimi derivati
na Poljskem, je postavilo bencinsko ¢rpalko
v bliZino meje in to je prva in zadnja polj-
ska Crpalka pred mejo. Nastala je iz znacil-
nega neformalnega monofunkcionalnega
servisa in se razvila v 24-urno servisno aglo-
meracijo z baterijo bencinskih ¢rpalk, ba-
rom Venus (bar/restavracija), menjalnico in
obratom hitre prehrane (Maier’s Western
Grill). V zadnjem casu so se v podjetju Or-
len odlocili kar odlo¢no pospraviti okolico,
tako da na njihovo blagovno znamko ne bi
vplival (ali jo celo okuZil) precej improvizi-
ran slog neformalnih servisov v sosedstvu.
Zgradili so zid, ki prepreCuje pogled na me-
njalnico in obrat hitre prehrane. Slednjega
so tako ucinkovito obzidali, da so njegovi
uporabniki ostali zunaj; promet se jim je
zato zmanjsal s 1.000 ljudi na dan na 100
na mesec! Kmalu so ga zaprli. Gre za doku-
mentiran globalni ucinek v izrazito lokal-
nih okolis¢inah. Raziskovalki sta se obrnili
na Orlen, izrazili svoj dvom o oblikovanju
in predlagali minimalen poseg v zid. Dopi-
sovanje sicer ni vplivalo na usodo obrata,
ostal je zaprt, Orlen pa se ni odzval. Ta pri-
mer je povsem preprosto pokazal, kako v ko-
ridorju deluje tretji val razvoja; nov razvoj
ne nosi nujno posledi¢nih koristi lokalnemu
gospodarstvu.

6. Sklepi vzdolZ koridorja

Razmere ob tranzitnem koridorju med Ber-
linom in Moskvo so zelo razlicne: v Nemciji
je infrastruktura odli¢na, gospodarski razvoj
je nicen, na Poljskem je infrastruktura zelo
slaba, gospodarstvo cveti, v Belorusiji je in-
frastruktura dobra, gospodarstva pa je ko-
maj kaj, v Rusiji je infrastruktura osnovna,
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gospodarstva pa malo. TakSne razmere niso
odvisne od infrastrukture, kakor bi marsika-
teri planer mislil, temve¢ od politi¢nih in
globalnih gospodarskih dejavnikov. DrZavne
naloZbe so na primer v Nemciji preteZno us-
merjene v razvoj infrastrukture, na Polj-
skem pa spodbujata gospodarstvo predvsem
bliZina EU in deregulacija. V Belorusiji je,
predvsem zaradi politi¢ne izloCenosti, gos-
podarski razvoj upocasnjen, Ceprav je infra-
struktura dobra. Vsekakor ne razpravljamo
o relevantnosti infrastrukture, toda da bi
bila infrastruktura ucinkovita, je treba iz-
polniti neki osnovni pogoj. Poljska pogosto
izgublja v globalni tekmi za tovarne, npr.
Hyundai Motor Group se je odlocil marca
2004 svojo postaviti na Slovaskem, tudi za-
radi boljSe infrastrukture. Po hitri rasti za-
hodnih predelov je Poljska dosegla tocko, ko
lahko razvoj pospesi le z razvojem infra-
strukture. V Nemciji bi tako morale naloZbe
pospeSevati in omogocati lokalni razvoj v
povezavi z deregulacijo, tako da bi odkrili
potenciale in posledi¢no okrepili rast z raz-
vojem infrastrukture.

Prihodnja perspektiva drzav ob koridorju
lahko vkljuc€uje premik. Rast Zivljenjskega
standarda na Poljskem in rast proizvodnih
standardov, ki ju zahteva EU, bosta povecali
stroske dela. Nacrtovana avtocesta na Polj-
skem bo pribliZala Belorusijo evropskim tr-
gom. Lahko predvidevamo, da bodo niZji
stroski dela in proizvodnih standardov v pro-
sti gospodarski coni v okolici Bresta tja pri-
vabili posle, seveda ¢e bodo stabilne politic-
ne razmere lahko zagotovile varnost nalozb.

Na lokalni ravni lahko razvoj vkljucuje
gradnjo avtocestnih obvoznic mimo vasi.
Prednostno sodelovanje v globalnem pretoku
lahko hkrati pomeni razpad zaposlitvenih
moznosti ob koridorju, tako da bodo vasi po-
stale predmestja Berlina, Poznana in VarSa-
ve. Vprasanje za planerje je, kako uveljaviti
globalno hitrost ob koridorju, da bodo lahko
sodelovala tudi lokalna gospodarstva. Treba
bo razviti nove servisne tipologije, ki izhaja-
jo iz tekoCe evolucije, vendar razSirjene z
mozZnostmi integracije globalnih standardov
in potreb.

Wilfried Hackenbroich, M. Arch. (ZDA), dipl. ing.
arhitekt, svetovalec Bauhaus Kolleg (Event City,
Serve City, Transit Space, Transnational Space)
v Fundaciji Bauhaus Dessau, Nemcija

E-posta: info@hackenbroich.com

Opombe

11 Multiplicity (2003), The doubling of the highway,
Intervju s Hansom Jérgom Klofatom USE, Uncer-
tain States of Europe, Skira Editore S.p.A., Italija
2003, str. 114-117.

(2] Raziskala Diane Pfeifer.

81 Helmut Dietrich (2003) The new border regime at
Bug River FFM, Statewatch bulletin Vol. 13, ja-
nuar-februar 2003.

(41 INTERREG iniciativa: podpora ¢ezmejnega in tran-
snacionalnega sodelovanja med drzavami Clanica-
mi in sosednjimi drzavami; sredstva so namenjena
samo Clanicam EU.

(51 PHARE CBC: podpora in financiranje tezmejnega
sodelovanja med &lanicami EU in drzavami kandi-
datkami.

(6] Tacis CBC: podpora in financiranje prek-mejnega
sodelovanja med zahodnimi obmejnimi regijami
Rusije, Belorusije, Ukrajine in Moldavije z drzava-
mi ¢lanicami EU; sorodne povezave z EU:
http://www.europa.eu.int/comm/world/enp/
document_en.htm
http://www.europa.eu.int/comm/enlargement/
index_en.html
http://www.europa.eu.int/comm/
external_relations/index.htm

(7] Alexander Sergej, podZupan mesta Brest, med po-
govorom v Brestu, oktober 2003.

8 Sirga Evropa: Naloga krepitve ¢ezmejnega sodelo-
vanja z novimi sosedami, tiskovno gradivo EU,
DN:IP/03/922, z dne 01/07/2003, Bruselj, julij 2003,
http://europa.eu.int/comm/enlargement/docs/
news.htm

(91 Zaradi zahtevnej$ih carinskin postopkov v Beloru-
siji prevozniki ¢edalje ve¢ uporabljajo severno
smer do Moskve prek Litve in Latvije.

(101 Raziskal Martin Cagno.

(111 Posebne gospodarske cone: Kostrzyn, od 1996,
246 ha, 23 podijetij; Gorzow WIlkp, od 2001, 62 ha,
2 podijetji; Slubice, od 1996, 101 ha, 23 podijetij;
Nowa So, od 2001, 48 ha, 1 podijetje. Vir: Bartosz
Begej, marketinski menedzer SEZ, Kostrzyn — Slu-
bice, v intervjuju marca 2004 (vprasanja: Martin
Cagno in Wilfried Hackenbroich).

[12] Robert Gdula, menedZer za proizvodnjo, The
Swedwood Groupe, obmodje Zbaszynek, intervju
marca 2004 (vpraSanja: Martin Cagno).

(131 Stirinajst iz Nemgiie, 7 iz Poljske in 11 iz drugih za-
hodnoevropskih drzav.

(141 Waldy Dzikowski, okroZni administrator, Tarnowo
Podgorne, intervju v marcu 2004 (vpra$anja: Mar-
tin Cagno).

(18] Raziskali Nina Gribat in Linda Hilfing.

[16] Raziskava koli¢in in lokacij za Berlin: http: /fwww.
berlin.de/branchenbuch/_bin/index.php Berlin ima
3.4 milijone prebivalcev, 270 bencinskih ¢rpalk, 4860
restavracij in lokalov, 840 hotelov in nastanitev.

(171 Menedzer Las Vegasa, interviu marca 2004 (vpra-
$anja: Maximiliano Piperno).

(18] Raziskali Nina Gribat in Linda Hilfling.

Medmrezne strani:

www.bauhaus-dessau.de
www.transitraeume.de
www.transnational-spaces.de
www.hackenbroich.com

49



