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Vpliv omrezij na oblikovanje
mestnega srediS¢a Domzal

Mednarodna urbanisti¢na delavnica
Domzale — oblikovanje central

1. Uvod

Na pobudo Obéine Domzale je bi-
la v juniju 1999 izvedena medna-
rodna urbanistiéna delavnica v
DomZalah na temo, kako, zakaj in
kje oblikovati sredidce DomzZal.

Pri obravnavi zastavljenega prob-
lema se je izkazalo, da je nujno
pred priéetkom podrobnejsega
naértovanja sredi5éa opozoriti na
obstojeda omreZja v obravnava-
nem SirSem in ozjem prostoru ozi-
roma nekatera omreZja v tem pro-
storu definirati in vzpostaviti. Ob-
likovanje mestnega srediséa
DomZal in definiranje omrezij je
potrebno uskladiti oziroma ju v
dolocenih primerih podrediti/pri-
lagoditi posameznim interesom,
kot npr. podrediti zasnovo cestne-
ga omrezja interesu oblikovanja
sredi&éa.

Prav zato problemi in moZnosti
pri oblikovanju sredidéa Domzal
niso omejeni le na sredisée me-
sta, ampak so povezani s poloZa-
jem Domzal v urbani konurbaciji
ljubljanske mestne regije.

2. Analiza SirSega in
ozjega obmocja

Geografsko je kamniskobistriska
ravnina skrajni vzhodni rob Go-
renjske oziroma stik Gorenjske s
severnim Ljubljanskim poljem in
Kamniskim poljem. Omejujejo jo
pokrajinski elementi, kot so gozd-
na pobodja, in reke Sava, PSata in
Kamniska Bistrica. Delimo jo na
severni in juzni del. Severni
{(Kamnisko polje) je bolj rodoviten,

juzni (severni del Ljubljanskega
polja ) je prepreden z mlingéicami
in meandri P3ate in je bil v prete-
klosti poplavno obmocéje. Reki
Psata in Kamniska Bistrica, ki sta
hudournika, ter mlinséice so pre-
tezno regulirane.

Zahodni in vzhodni robni del ob-
modéja sta vzporedna prostorska
pasova, ki usmerjata linearni raz-
voj v prostoru. Navedeni prostor-
ski dejavniki so vplivali na gospo-
darski razvoj (poljedelstvo, Zivino-
rejo, industrijo, obrt) in poselitev
prostora, s tem pa na podobo pro-
stora/obmodja obravnave.

Cestno in Zeleznisko omreZje
kamniskobistris$ke ravnine sledi
glavnim prostorskim omejitvam,
razen magistralne ceste Ljublja-
na-Maribor in Zelezniske poveza-
ve Trzin-DomzZale na Zelezniski
progi Ljubljana-Kamnik, ki sta
doloéeni v 8irSem prostoru osred-
nje Slovenije.

Poselitev se zaradi uspedne regu-
lacije postopoma pomika na bre-
gove rek, ravno tako pa tudi na
ravnico/rodovitno polje, ki je ve-
¢inoma 8e ohranjeno kot osrednje
agrarno obmodje. Juzni del je za-
radi slabsgih tal in kljub melioriza-
ciji moévirij manj zanimiv tako za
obdelavo kot poselitev.

Mesto DomzZale tvori skupaj z
Mengsem in Trzinom prostorsko
in funkcionalno trojico. Pomen
posameznega sredisca se je v pre-
teklosti spreminjal. Nekoé je bil
najvplivnejsi Menges, ki je bil leta
1867 imenovan trg. Po zgraditvi
zelezniske proge in zaradi vplivov
industrializacije po drugi svetovni
vojni so to vlego prevzele Domza-
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Cestno omrezje Delavnica
Domzale Mestno srediscée
Zeleznica

Domzale so mesto brez starega
mestnega jedra. Preobrazile so se
iz Stirih samostojnih vasi: Stoba,
Stude, Spodnjih in Zgornjih Dom-
zal. Po zdruzitvi z naselji Depala
vas in Sentpavel so postale mesto.
Problemi in moznosti pri oblikova-
nju mestnega srediséa DoniZzal
niso omejeni le na sredisée, am-
palc so povezani s poloZzajem Dorn-
zZal v urbani konurbaciji ljubljan-
ske mestne regije. Intervencije v
domzalsiem SirSem in oZjem pro-
storu bi morali nacrtovati na osno-
vi komplementarnosti, ki potencial
mesta in njegovo identitelo pove-
¢uje, ne pa na isnovi cortkcurencno-
sti. Pri oblikovanju, naértovanju in
izvajanju preureditve srediSca
Domzal je potrebno naprej preveri-
i vpliv vsaj treh omrezij v prosto-
ru: cestnega omrezja, omrezja jav-
nega prometa in programskega
omrezja.

Domzale Town centre Railroad
Road networlc Worlcshop

Domzale is a town without a histo-
ric core. It transformed by integra-
ling four former independent vi-
laages: Stoba, Stude, Upper and
Lower Domzale. After joining with
the settlements Depala vas and
Sentpavel it became a town. The
problems and possibilities of de-
signing the town centre of DomzZa-
le are not limited to its centre, but
are connected to the position of
Domzale within the urban conur-
bation of the Ljuhjana metropoli-
tan region. In the case of DomzZale
intervention in the wider and clo-
ser area should be based on com-
plementarily, that increase the po-
tentials of the town and its iden-
tity, rather than competitiveness.
In the design, planning and execu-
tion of redesigning the town centre
at least three spatial networls
have to be examined beforehand:
the road networle, the networic of
public transport and the networle
of programmes.
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le. Danes postaja funkcionalno
¢edalje moénejsi Trzin, ki se pro-
storsko intenzivno Siri.

Domzale so mesto brez starega
mestnega jedra. Preobrazile so se
iz stirih samostojnih vasi: Stoba,
Stude, Spodnjih in Zgornjih Dom-
zal. Po zdruZitvi z naselji Depala
vas in Sentpavel so postale me-
sto. V agrarnem zaledju Ljublja-
ne, za kar so DomzZale z okolico

veljale in kjer je bila razvita tudi
furmanska in slamnikarska obrt,
je po drugi svetovni vojni sledila
industrializacija. Nova delovna
mesta v industriji in nazadovanje
kmetijstva sta sproZila deagrari-
zacijo. Pojavili so se novi nacini
poselitve v prostoru, predvsem
blokovno-kolektivna gradnja kot
razSiritev obcestnih vasi ali trgov
ali samostojna poselitvena ob-
mocdja z vecjo gostoto. Novo, vedje,
mestno merilo je v obmocje oZjega
srediséa DomZal vnesla izgradnja
objekta SPB. DomZale so doZivele
bliskovit razvoj v sedemdesetih le-
tih, ko so na njihovem obmoé&ju
nastali industrijski obrati. Ti so
pogojevali rast mesta. Podoba
prostora se je popolnoma spreme-
nila. DomZale so prerasle v moc¢-
no lokalno sredisée z vsemi pripa-
dajo¢imi dejavnostmi.

Slika 3: Potencialni javni prostor
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Ozje obmoéje Domzal je danes
prometno zelo obremenjeno; se-
verno od njegovega sredid¢a pote-
ka glavna prometna povezava med
prestolnico Slovenije in Maribo-
rom, skozi sam center pa regio-
nalna povezava med Ljubljano in
Kamnikom. Obstojeda prometna
mreZa v srediS¢u DomzZal ni raz-
vidno rangirana in ni razpoznavna
po polozZaju glede na visjo ali niZjo
stopnjo prometnih tokov, javnih
programov in javnih prostorov.

Javni programi in javni prostori
so razviti predvsem ob glavni
cestni povezavi v smeri J-S od
Ljubljane do Kamnika. Degradi-
rane urbane povrsine v medpro-
storu obmoéja KamniSke Bistrice
in Ljubljanske ceste imajo velik
razvojni potencial za nastanek
novega mestnega sredisca v Dom-
Zalah.

3. Pricakovane
spremembe v prostoru

V obravnavanem prostoru nacr-

tujejo in delno Ze izvajajo izgrad-

njo SirSega cestnega omreZja:

— izgradnjo avtoceste Ljubljana-
Maribor,

- izgradnjo medregijske povezave
Stajerska-Gorenjska/Zelodnik-
Menges-Brnik-Kranj.

V prihodnosti lahko predvidimo
¢edalje intenzivnejsi proces subur-
banizacije obmoéja kot npr. Sirje-
nje Ljubljane proti Kamniskobi-
striski ravnini. Tak primer je Sirje-
nje in spreminjanje naselja Trzin.

3.1 Izhodis&a pri obravnavi
problema

Med posameznimi elementi v pro-
storu kamniskobistriske ravnine
je potrebno izboljSati interakcije
(sodelovanje med upravnimi eno-
tami, poslovnimi subjekti, organi-
zacijami, posamezniki) z namenom
izboljSanja potenciala SirSega in
ozZjega prostora in tako tudi boljse
urbanistiéne kakovosti v njem. In-
terakcije med elementi so lahko:
- povezava med elementi s trans-
portnimi sredstvi (vzpostavitve
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infrastrukturnih omrezij — fizi¢-
nih povezav v prostoru),

— delovanje elementov na isti rav-
ni (ekonomska povezava in
medsebojno vplivanje med ele-
menti),

- vzpostavljanje istih ciljev za
razliéne interese (socialna po-
vezava med elementi).

Posege v &irdem in oZjem prostoru
mesta Domzale bi morali nacrto-
vati na osnovi komplementarno-
sti/dopolnjevanja, ne pa konku-
rencnosti/tekmovanja. Konku-
renca ? potenciale mest unicuje.
Nasprotno pa lahko Sirse (regio-
nalno, nacionalno) sodelovanje
med mesti zmogljivost posamez-
nega mesta poveca. Pri tem velja
predpogoj, da mora vsaka od
tock/mest, vozlisé, programov v
omrezju ponuditi nekaj, kar dru-
ge tocke nimajo.

Z ozirom na navedeno izhodi3ce
komplementarnosti lahko kot
osrednje probleme na obmoéju
Domzal definiramo predvsem kot
probleme razliénih omreZzji. V ¢a-
su delavnice smo se osredotodili
na vsaj tri taka omreZja:

1. cestno omreZje na SirSem in
oZjem obmoé&ju Domzal - na
Tjegovo Zasnovo;

2. omreZje mestnega in primest-
nega javnega prometa - na nje-
govo izboljsanje;

3. programsko omreZje obmodja
Kamniske Bistrice — na njego-
vo vzpostavitev.

3.2 Zasnova celotnega
cestnega omreZja na
§irSem in oZjem obmoéju
Domzal

Z izgradnjo avtoceste Ljubljana-
Maribor bo prometna ureditev na
oZjem in &ir§em obmoéju DomZal
bistveno spremenjena. Tranzitni
promet, ki danes poteka po glavni
magistralni cesti tesno ob DomZa-
lah, se bo preusmeril na novo av-
tocesto. Danasdnja magistrala bo
tako postala cesta niZjega ranga.

Glavni avtocestni izvoz za Domza-
le je predviden pri Zaborstu.

Pred razmiSljanjem o zasnovi
cestnega omreZja smo hipotetiéno
preizkusili in doloéili pricakovane
obremenitve cestnega omrezja v
razliénih smereh:

- v smeri in iz smeri Trzina;
tok prometa predvidevamo vsaj
v treh smereh:

- proti Ljubljani (promet bo
prevzela danasnja Stiripasov-
nica proti jugu do severne
ljubljanske obvoznice),

- proti Stajerski (promet bo
prevzela danasnja magistral-
na cesta, bodo¢i mestni bule-
var in domzalski prikljuéek
pri Zaborstu),

- proti Gorenjski prek Mengsa
in Komende (promet bo prev-
zela nova vzporedna cesta
proti MengSu in nova regio-
nalna cesta od Zelodnika pro-
ti Gorenjski);

— v smeri in iz smeri Mengsa;
tok prometa predvidevamo v
Stirih smereh:

- proti Ljubljani (promet bo
prevzela povezava mimo Trzi-
na do severne ljubljanske ob-
voznice),

- proti Stajerski (promet bo
prevzela nova regionalna ce-
sta prek Zelodnika, pa tudi
priklju¢ek na avtocesto pri
Zaborstu),

- proti Gorenjski (promet bo
prevzela regionalna povezava
mimo Komende proti Brniku),

- proti Kamniku (promet bo
prevzela regionalna cesta
proti Kamniku);

- v smeri in iz smeri Kamnika;
tok prometa predvidevamo:

- proti Ljubljani (promet bo po-
tekal do prikljucka pri Zabor-
5tu na avtocesto, delno tudi
mimo Mengsa in Trzina do se-
verne ljubljanske obvoznice),

- proti Stajerski (promet bo po-
tekal éez Zelodnik)

- proti Gorenjski (promet bo
potekal mimo Mengsa, Ko-
mende proti Brniku),

- lokalni promet proti Mengsu
in Trzinu.

Na osnovi teh hipotez je bilo moz-
no oblikovati zasnovo takega
cestnega omrezja, ki hkrati upo-
Steva varovanje linearnega pro-
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Slilca 4: Obremenitev cestnega
omrezja v smeri in iz
smeri Trzina
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Slika 6: Obremenitev cestnega
omrezja v smert in iz
smeri Kamnilca
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storskega razvoja na sirSem ob-
modcju in varovanje pokrajinskih
znaéilnosti kamniskobistriSke rav-
nine.

Rangiranje cest glede na razlicne
stopnje prometnih tokov, njihovo
pomembnost ter glede na izhodis-
¢a je lahko naslednje:

avtocesta:
Ljubljana-Maribor,

glavna cesta 1 (G1):

Zelodnik-Kranj,

izvoz iz avtoceste pri Zaborstu
do G1 pri Radomljah (to bo
hkrati tudi glavna povezava pre-
ko Vira in Radomelj med Ljub-
Jjano in Kamnikom, ki naj bi
prevzela veéino prometa, ki da-
nes v smeri Ljubljana-Kamnik
obremenjuje sredisée Domzal,

glavna cesta 2 (G2):
Ljubljana-Trzin-Menges,

regionalna cesta 1:
Depala vas, Domzale, Vir, Ze-
lodnik,
Radomlje-Kamnik,
Menges-Kamnik

regionalna cesta 2:
Ljubljana-Kamnik,
Trzin-Menges (vzporednica G1).

Slika 7: Zasnova cestnega omrez-
Jja na obmodju Domzal
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Sc¢asoma bo potrebno naértovati
tudi preéno povezavo med Trzi-
nom in avtocestnim izvozom na
jugu mestnega srediiéa Domzal.

Opisana  zasnova cestnega
omrezZja pogojuje dolocitev glav-
nih vhodov v mesino sredisée
Domzal in regulacijo prometnih
tokov v oZjem srediséu Domzal.
Obstojea prometna Studija
predvideva glavni cestni vhod v

mestno srediS¢e DomZal nepo-
sredno s prikljucka na avtocesto
pri Zaborstu.

Zaradi bojazni, da bi neposredni
vhod z avtoceste v mestno sredis-
¢e Domzal ponovno vzpodbudil
sredisca, torej tam, kjer Zelimo
njegovo gostoto reducirati, smo
predlagali glavne cestne vhode v
mesto z njegove severne stani.

Legenda:

regionalno
merilo

mestno
merilo

Slika 8: Glavni vhodi v mesino sredisc¢e Domzal
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Dodatni argumenti proti naérto-
vanemu vhodu v mesto so nepri-
mernost programov ob vpadnici
(sportno-rekreacijsko obmodje,
dom starejsih obéanov, stano-
vanjska obmocja itd.), slabse
moznosti za enakomerno promet-
no reguliranje/napajanje vseh
delov mesta in prevzemanje tran-
zitnega prometa, predvsem iz Tr-
zina, prek nacrtovane vpadnice.

Preoblikovana magistralna cesta
pa bi nasprotno lahko bila hrbte-
nica celotnega naselja, s katere se
predvidi vhode v mestno sredisce,
kot tudi vhode proti pretezno sta-
novanjskemu obmoé&ju DomZal.

Vhode smo poimenovali:

— vhod ob Zeleznici (ob kriziséu
tega vhoda in danas$nje magi-
stralne ceste smo predvideli
tako Zeleznisko kot avtobusno
postajo),

- administrativni vhod,

- rekreacijski vhod.

Lokalni promet iz ljubljanske ozi-
roma Sentjakobske strani bi pote-
kal enosmerno v smeri J-S po da-
nadnji Ljubljanski ulici.

Zasnovo prometa na oZjem ob-
mocju DomZal se lahko predvidi v
obliki koncentri¢nih polkrogov ali
linearnih pasov. Z izgradnjo okro-
glih kriziS¢ na pomembnih secis-
¢ih prometnih smeri bi dosegli
umiritve prometa v oZjem sredis-
¢u Domzal.

3.3 IzboljSanje omreZja
mestnega in primestnega
javnega prometa

Dobra dostopnost je kot stimula-
tor razvoja urbanega prostora v
DomZalah imela pomembno vlo-
go Ze v ¢asu po dograditvi Zelez-
niske proge. Potencial prostora,
ki ga omogoca dobra dostopnost,
je na obmoéju DomzZal e neizko-
riséen. Z izboljSanjem omreZja
mesinega in primesinega prome-
ta bi se poveéala trZzna vrednost
zemljis¢ in privlaénost obmocja
za investitorje.

Z vzpostavitvijo nove ZelezniSke
povezave med Kamnikom in Kra-
njem prek mednarodnega letalis-
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Zelezniska
proga

e "o Z@leZNiSkO
postajalisce

s |@taliSka

kolesarska
steza

Slilca 9: Nova zelezniska povezava med Kamnikom in Kranjem prelc
mednarodnega letali$éa Brnil

obstojede rekreacijske coné
obstojece spremljevalne
dejavnosti

M potencialna obmodja razvoja

Slika 10: Programska shema obmocja Kamniske Bistrice
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¢a Brnik oziroma povezave obsto-
jecih Zelezniskih krakov Ljublja-
na-Kamnik in Ljubljana-Kranj bi
lahko postala dostopnost in pri-
vlaénost DomzZal Se bistveno veé-
ja. Na to bi vplivala bliZina letalis-
¢a, prijetno okolje, niZje cene ho-
telov kot v Ljubljani, obvladljivost
sredid¢a DomZal, dobra in bogata
ponudba storitev.

Vzporedno z Zeleznisko progo in
njenimi postajaliséi poteka kole-
sarska steza vse od ZelezniSkega
kraka ob Sentjakobu do Kamni-
ka. Povezava ucinkovitega mest-
nega in primestnega javnega pro-
meta s postajali3¢i na dovolj od-
daljenih /neoddaljenih postajah s
kolesarsko potjo omogoca fleksi-
bilnost in individualnost uporabe
prostora.

Vzpostavljen javni primesini pro-
met je nujen za razvoj rekreacij-
skega obmoéja ob Kamniski Bi-
strici.

3.4 Programsko omreZje
obmocéja Kamniske Bistrice

Ureditev levega in desnega brega
ob Kamniski Bistrici je intervenci-
ja v prostoru, ki jo je potrebno
naértovati na osnovi komplemen-
tarnih programov vzdolz reke na
obmoéju Domzal, Kamnika, Volé-
jega potoka, Sentjakoba.

Regulirane bregove Kamniske Bi-
strice je moZno razviti kot rekrea-
cijsko obmodéje, ki poteka vse od
severnega dela Ljubljane do Kam-
nika. Programsko je obmo¢je lah-
ko izredno razgibano in raznovrst-
no, s tem pa privla¢no in poveza-
no z nakupovalnim srediS¢em v
Domzalah, prijeinimi ambienti ob
mlinséicah (gostinstvo), rekreacij-
skim in kulturnim programom v
Vol&jem Potoku (golf, arboretum,
galerije), raznovrstnimi kulturni-
mi programi v Kamniku.

Na programsko omreZzje ob Kam-

nigki Bistrici se lahko naveze:

- oblikovanje programov in pro-
stora sredidénega trga/trgov, ki
kot zelena poteza potekajo sko-
7i sredi&ée Domzal vse od Sum-
berka proti Ljubljanski cesti,
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- nove javne programe ob novo
oblikovanem mestnem bulevar-
ju (danasnji magistralni cesti
Ljubljana-Maribor), kamor se
prestavi glavno postajo Zeleznis-
kega in avtobusnega prometa.

4. Zakljugek

Princip komplementarnosti in so-
delovanja med razliénimi mesti in
deli v mestu povecuje njihov po-
tencial. Istoéasno izboljduje tudi
njihovo identiteto.

Zato je potrebno pri oblikovanju,
nacrtovanju in izvajanju preure-
ditve sredis¢a DomZal najprej
preveriti vsaj vpliv opisanih omre-
Zij; seveda le, ce je cilj oblikovanja
mestnega sredis¢a DomZal vzpo-
stavljanje njegove dejanske iden-
titete in prostorske preobrazbe
mesta. Le tako bi se lahko Rob
(Domzale) preoblikoval v me-
sto/sredisée in bi spremenil po-
dobo priveska Centra (Ljubljane).
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Asist. mag. Lu¢ka AZman Momirski, univ.
dipl. inz. arh., Fakulteta za arhitekturo,
Univerza v Ljubljani;

e-mail: lucija.azman@arh.uni-lj.si

Opombi

I Delavnica je bila organizirana s fi-
nanéno podporo Obéine Domzale.
Strokovna priprava delavnice:
Lucka Azman Momirski, Fakulteta
za arhitekturo, Univerza v Ljubljani
Projektantske skupine:

Evgen Cargo, Ferdo Jordan s sode-
lavci: Majo Kragelj, Ireno Ostojié,
Tjago Semrov

Luc¢ka AZman Momirski, Marco Ven-
turi s sodelavci: Barbaro Cerne, Ka-
tarino Konda, Robertom Robasom
Tatjana Capuder, Borut Ul¢ar s sode-
lavci: Matevzem Juvanéicem, Gregor-
jem KoSorokom, Luko Mladenovic¢em
Sanja Filep, Ivan Stanié s sodelavci:
Barbaro Musi¢, Jano Puz
Predstavitev posameznih proble-
mov:

Tatjana Capuder, Kaliopa Dimitrov-
ska Andrews, Tomaz Guzelj, Otto E.
Steinmann, Borut Uléar, Marco Ven-
turi, Zoran Vitorovié

2 Konkurenca je prizadevanje, da je z
vecjo kvaliteto blaga ali niZjo ceno
izdelkov, z holjgimi storitvami kdo
boljsi kot nasprotnik — SSKJ

Mojca SASEK-DIVJAK
Omrezje
informacij na
avtocestah

»Atom je preteklost. Simbol znano-
sli naslednjega stoletja je dinamic-
na mreza. Mreza je arhetip, ki pri-
lkazufe vsa vezja, vso pamet, vso
svobodo, vse elkonomslce, socialne
in eloloske stvari, vso komunika-
cijo, vso demokracijo, vse skupine,
vse velilce sisteme.«

Kevin Kelly, Out of Control
(Kelly 1995)

Avtocesta Informacije Pocivalisc¢a
Promocija Slovenija

V prispevku so predstavljeni iz-
sledki razislkovalno-razvojne $tu-
dije o vsebinski zasnovi, organiza-
ciji in izgradnji informacijsko -
promocijskih centrov avtocestnega
sistema v Sloveniji. Namen Studije
Jje bil podati ustrezno zasnovo in
vsebino informacijsko-promocij-
skega omrezja na aviocestah. Pri-
kazani so primeri iz tujine in pred-
logi za oblikkovaryje informacijsko -
promocijskih toék ob avtocestah
tudi zaradi promocije Slovenije in
njene gospodarske in turisticne
ponudbe

Highway Information Promotion
Resting places Slovenia

The article presents findings from
a research concerning the con-
tents framework, organisation
and development of information -
promotion cenlres along the high-
ways in Slovenia. The goal of the
research was to present an ade-
quate framework and content for
a information — promotion net-
worle on the higways. Examples
from abroad are shown, as well
as proposals for designing infor-
mation — promotion points on the
highways, also for economic and
touristic purposes.





