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Andrej CERNE

Evropske razseznosti

prometno-geografskega

polozaja Slovenije

Clanck prikazuje razmisljanja o pro-
metno-geografski vlogi in poloZaju

Slovenije z vidika njene vpctosti v
globalne in regionalne prostorske raz-

seznosti.sodobne evropske prometne
stvarnosti, ki doZivlja v zadnjih deset-

Ietjih $tevilne spremembe.

Globalne razseznosti prometa -

Na globalni ravni gre brez dvoma za
znalilnosti najnovejScga gospodar-
skega razvoja oziroma razvoja proiz-

vodnje z vedno vedjim deleZem pre-

dclovalne industrije, poscbno pa pro-
izvodov Siroke potrosnje, ki pomemb-

neje’ vpliva na strukturo in obli- .

kovanje vsch prometnih dejavnosti.

Spremembe v predclovalni industriji

vplivajo na prometn¢ spremembe v

prvi vrsti zato, ker teZijo k vse pogos-
tejSemu prometu vedjega Stevila po-
Siljk manjSe velikosti, in sicer do vse
vecjega Stevila potroSnikov v razli€-
nih smerch in na razli¢nih lokacijah.

Te spremembe zahtevajo vecjo stop-

njo elasti¢nosti v prilagajanju promet-
nih zmogljivosti in sodobni organi-
zaciji prometnih storitev.

Druga znatilnost gospodarskih spre-
memb se kaZe v znatnem poveanju
ponudbe raznovrstnega blaga na trgu
in kar je Se pomembneje v povedevan-
ju konkurence na trgu. Konkurentna
sposobnost proizvajalcev na podro&ju
predclovalne industrijc pa je v veliki
meri -odvisna tudi od: pravoCasne,
zanesljive in kakovostne dostave bla-
ga (12).

Gospodarski razvoj, strukturne spre-
membe v proizvodnji in razvoj novih
tehnologij je povzroil hiter razvoj
motorizacije in cestnega prometa ter
razmeroma hitro in stalno relativno
zmanjSevanje vioge in pomena "tra-

All use subject to https://about.jstor.org/terms

dicionalnih” prevoznikov v kopnem
prometu. Zelezniski promet je izgubil
dve pomembni skupini blaga. Zaradi
sprememb' v strukturi in razporeditvi
proizvodnih zmogljivosti tako ime-
novano masovno blago, zaradi ne-
kvalitetnega prevoza pa $e kon&ne
proizvode oziroma tako imenovano
visokotarifno blago. Nara$€anje po-
vprasevanja po prometnih storitvah je
vplivalo na prestrukturiranje promet-
nega sistema v prid tistih prometnih
panog, ki lahko ponudijo vi§jo kva-
litetno raven storitve in imajo vegjo
stopnjo clasti¢nosti. Zaradi tega je pri-
$lo do pomembnejih sprememb v
deleZu prometnih panog pri potni§-
kem in blagovnem prometu.

Blagovni promet se je v zadnjih dvaj-
sctih letih v petnajstih drzavah, ¢la-
nicah ECMT - Evropska konfercnca
prometnih ministrov (Avstrija, Belgi-

'ja, Danska, Italija, Luxemburg, Fran-

cija, Svedska, Svica, Nizozemska,
Norveska, Portugalska, Spanija, Tur-

“&ija, Velika Britanija, Zvezna repu-

blika Ncméija), povefal za 359%,
potniski promet pa za 56,3%. Ob
koncu osemdesetih let je Zeleznica v
teh drzavah prispevala k blagovnemu
prometu (tonski kilometer) 20,4%,
cestni promet 61,8%, redni promet
8,7%, cevovodni promet pa 9,1% (12,
str. 181).

V teh teZnjah prav ni¢ ne zaostaja
Slovenija, Ki je v omenjenem obdobju
dozivljala na podrogju potni¥kcga in
blagovnega kopnega prometa v pri-
merjavi z evropskimi drzavami e in-
tenzivnej$e spremembe. Naj za pod-
krepitev navedem le nekatere.

Tudi v Sloveniji gre namre¢ iza iz-
razito prevlado cestnega potniskegain

“blagovnega prometa v primerjavi z

ostalimi oblikami prometa - Zeleznis-
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kim, zranim in pomorskim; prevlada
cestnega potniSkega in blagovnega
prometa’se je od zaletka sedemde-
sctih let do konca osemdesetih 3e
stopnjevala

Leta 1970 je bilo v cestnem prometu
prepeljano 90,3% vsch potnikov (upo-
Stevan je cestni, Zelezniki in zra&ni
promet), leta 1989 pa Ze 94,6% vseh
potnikov. Zeleznica je v tem obdobju
izgubljala potnike, saj je leta 1970
prepeljala 9,5% potnikov leta 1988 pa
le 3¢ 5,05%.

Javni cestni medkrajevni promet je
prepeljal leta 1988 vet kot 57% vseh
potnikov v-Sloveniji, mestni promet

vet kot 35%, reZijski cestni prometpa

1,56%. Zradni ptomet je prispeval
0,3% k celotnemu $tevilu prepeljanih
potnikov v Slovenji.

Na podro&ju potniskega promcta je
doZivel najveje povelanje zra¢ni
promet, saj se je Stevilo potnikov v
zraénem prometu povedalo kar za 6 -
krat. temu je sledil reZijski in javni
cestni medkrajevni promet (2,3 - krat)
in mestni promet (2,0 krat). Zeleznica
je leta 1988 prepeljala samo za 11,.9%
ved potnikov kot leta 1970. Stevilo
odpravljenih potnikov po Zcleznici se
jepovecaloza 13,8%, Zelezniskih pot-
ni3kih kilometrov pa za 3,6%.

Skupna Koli%ina prepeljanega blaga v
Sloveniji se je v zadnjih dvajsetih letih
povecala za 48,8%, v reZijskem cest-
nem za 67%, v javnem cestnem za
78,4%, v %eclezniskem za 7,1%, v po-
morskem prometu pa za 69,5%. Ob-
seg blagovnega prometa se je povedal
torej v cestnem promet za 69,7%, v
pomorskem za 69,5% v ZelezniSkem
pa le za 7,1%. Kolifina naloZcnega
blaga na Zeleznici se je v tem obdobju
cclo zmanjsala, in to za 8,8%.

S prostorskega vidika gre pri Zeleznici
za izrazito koncentracijo potniskega
in blagovnega promcta. Tako je bilo
na obmotju devetih ob&in v Sloveniji
(La3ko, Novo mesto, Grosuplje, Sev-

nica, Slovenska Bistrica, Litija, Celje,

Maribor in Ljubljana Center) leta

1988 odpravljenih vet kot polovica -

vseh potnikov na Zcleznici. Z vidika
blagovnega promcta je bila prostorska
koncentracija $e izrazitcja, saj je Ze-
Icznica v petih ob&inah (Ljubljana
Moste-Polje, Nova Gorica, Velenje,

Trbovlje in Kopcr) naloZila ve¢ kot -

50% vscga blaga na Zcleznici. V Ko-
pru so leta 1988 naloZili 2.601.000 t

blaga ali ve¢ kot 1/4 (28,1%) vsega .

naloZenega blaga na Zcleznici oziro-
ma kar 867 krat veg kot v ob¢ini Met-
lika, kjer so tega leta naloZili najmanj
blaga, samo 3.000 t.

Pomen blagovnega cestnega prometa
se je povecal. Po cestah je bilo prepel-
jano Icta 1970 63.4%, leta 1988 pa
72,3% vsega prepeljanega blaga v
Sloveniji. VlogazZclezniskegablagov-
ncga promcta pa se je zmanj$ala, saj
je Zeleznica prepeljala leta 1970 tre-
tjino (33,3%) vsega blaga, leta 1988

X

javni cestini medkr. me:

&
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pa le $e slabo &etrtino (24,0%). Po-
morski promet je sodeloval pri pre-
vozu blaga v obeh letih z nekaj ved kot
3%.

Edino izjemo v tej sploSni podobi raz-
merij med posameznimi prometnimi
panogami predstavlja podrogjc med-
narodnega blagovnega prometa Slo-
venije. V tem primeru pa gre vendarle
za prevlado ZelezniSkega prometa nad
cestnim, pomorskim in zradnim pro-
metom. Na Zeleznico je namrel lcta
1988 odpadlo kar polovica mednarod-
nega prometa blaga Slovenije. Zelez-
niki promet je sodeloval z 51.2%
pri uvoza, 48,3% pri izvozu in 50,6%
pri tranzitu (4, str. 214).

Evropska predvidevanja napoveduje-
jo v naslednjem obdobju 2 - 5% letno
gospodarsko rast, ki bo imela pomem-

ben vpliv na nadaljno rast skupnega
povpraSevanja po prometnih storitvah
v potni$kem in blagovnem prometu. V
Evropi pri¢akujejo namrel hitrejso
rast proizvodnjé in s tem tudi obseZ-
ncjsi promet kon¢nih proizvodov vis-
je stopnje obdelave in vetjih vrednosti
ter poCasnejo rast masovnih tovorov
(ve&ji promet premoga, kmetijskih

-proizvodov in sredstev za $iroko po-

tro¥njo). Mcdnarodna blagovna me-
njava se bo povelevala zaradi uvoza
energijc in surovin in izvoza potro$nih
proizvodov in opreme v drZave vzho-
dne Evrope, BliZnjega vzhoda, Azije
in Afrike. Z ustvarjanjem enotnega
trZisa v okviru EGS se bo pomemb-
ncje povetala medscbojna menjava.
Ta blagovna menjava se bo poscbno
krepila v smcri sever - jug iz obmotij
severozahodne Evrope in Skandina-
vije v smeri proti juZni Franciji, Ibe-
rijskemu polotoku, Italiji in Balkanu’
ter v smeri zahod - vzhod med drZa-
vami EGS in vzhodne Evrope.

Pomcmbna so tudi tista predvidcva-
nja, ki se nana¥ajo na sprcmembc v
zahtevah uporabnikov blagovnih pro-
metnih storitev. Le-te so vedno bolj
usmerjene k celoviti ponudbi "od vrat
do vrat", h kakovostncj$im storitvam
in k ve&jim hitrostim prometa.

Evropske occne govorijo tudi o pove-
tanju obsega in spremembah pri pov-
prasevanju v javnem potniSkem pro-
metu na racun poslovnih in turisti¢nih .
potovanj ter potovanj delavcev, mla-
dine in starej8ih. Poleg tega se bodo
povelevale zahteve potnikov po vedji
udobnosti potovanja in hitrejSem pro-
metu, pogostej$ih in ugodnejiih pro-
metnih zvezah ter dodatnih storitvah
v tasu potovanj in po potovanjih (4).

Na podro¢ju prometa je EGS obli-

kovala v zadnjem &asu nove pobude

in ukrepe za nadaljnji razvoj prometne
politike v drzavah &lanicah EGS kot
enegaizmed pogojev za oZivljanje go-
spodarstva in povetanje mednarodne
trgovine drZav €lanic. V Evropskem-
parlamentu je Komisija za promet
predstavila kar 73 porotil, ve kot
polovica teh poroil pa se je nana3ala
na sprejemanje ukrepov za izbolj$anje
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prometne infrastrukture posebno na
podro&juizboljSanja prometnih zvez z
drzavami tretjega sveta.

Dejavnost evropske konference pro-
metnih ministrov (CEMT), ene od
najpomembnej$ih mednarodnih orga-
nizacij na podro¢ju prometa je v
zadnjih letih usmerjena predvsem v
uresni¢evanje izbolj$anja mednarod-
nega kopnega prometa.

Komisija ‘za notranji promet Eko-

nomske komisije zdruZcenih narodov v

Evropi je na podlagi Dircktivnega

plana cvropske infrastrukture, ki ga je

sprejela Mednarodna ZelezniSka unija
izdclala omrezje evropskih medna-
rodnih Zclezniskih prog (GREN). Po-
dobne Taziskave je opravila tudi

Komisija za promet pri EGS. Mcd te-

mi so tudi z vidika Slovcnije najpo-

membnej§i  mednarodni  Zelezniski

projekti: '

- Zcleznilka proga pod Rokavskim
prelivom;

- mednarodna Zeleznika magistrala
za promet z velikimi hitrostmi (300
km/h Pariz/London - Bruselj/Am-
sterdam-Koln- Frankfurt; v

. - alpske tranzitne Zelczniske proge
med drzavami sverne Evrope in Ita-
lije, preko Avstrije in Svice (bren-
nerski predor v smeri Innsbruck-
Bologna) (11).

Skupnost evropskih %cleznic (EGS,
Avstrija, Svica - skupina 12 + 2) je
izdelala Predlog za gradnjo evropske-
" ga omreZja ZelezniSkih prog za pro-
met velikih hitrosti z namenom, da bi
medsebojno povezala nacionalna Ze-
lezni¥ka omreZja in najpomembne;jSe
evropske mestne aglomeracije. Na ta
nacin so oblikovali prometne koridor-
je v smeri sever-jug in zahod-vzhod:

- Skotska-London-Lille-Pariz-Lyon-

Marseille; ‘

- atlantski koridor Lille-Paris-Bordc-

aux-Madrid/Lizbona;

- dvojni koridor v obliki &rke X, ka-
terega osi se iz Amsterdama in
Kopenhagna/Hamburga kriZata na
obmodjuRena/Majne in nadaljujejo
proti jugu v smeri Ziirich-Milano-
Rim-Neapelj in v smeri Miinchen-
Dunaj;

100% recycled paper 100% recikliran papir

- koridor London / Lille - Brusclj -
KoIn-Hannover/Hamburg-Berlin;

- Lyon - Torino - Milano - Benetke -
Trst;

- Madrid/Valencia-Barcelona-Mar-
scille-Nica-severna Italija (14).

Evropska konfcrenca prometnih min-
istrov je sprejela tudi Resolucijo oraz-
voju kombiniranega promela, zato ker
ima taka oblika prometa vedno ve&jo
vlogo in pomen, saj predstavlja udin-
kovito kombinacijo posameznih pred-
nosti razli¢nih prometnih panog in
omogoa pomcmbno razbremenitev

cestnega omrczja tranzitncga pro- -

mcta.

CTORSD
]
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Regionalne prometno -
geografske razseZnosti

V povezovanju Slovenije z cvropski-
mi drzavami imajo nedvomno najved-
ji pomen $tirjc osnovni mednarodni
prometni koridorji, ki opredcljujcjo
globalni in rcgionalni cvropski pro-
metnogeografski poloZaj Slovenije.

A.London - Pariz - Mulhousc - Miin-
chen - Salzburg - Beljak - Jesenice -
Ljubljana - Zagreb - Beograd - Ni§, od
tod pa proti jugu do Soluna in Atcn in
proti jugovzhodu v Carigrad in Tche-
ran. Na obmodju Avstrijc med Salz-
burgom in Bcljakom (148 km) jec to
tako imcnovana turska avtocesta, ki sc
prebija skozi masiv Visokih Tuiez
dvemi tuncli: Katschberg (4,5 km) in
Radstadter (6,4 km). Turska avtocesta
sc bo z izgradnjo tuncla Karavankc
(7,9 km) nadaljeval ha transjugoslo-
vansko avtocesto Bratstvo in cnotnost

in s tem odigral pomembno vlogo pri’

odpiranju jadranskc obalc kot turis-
ti¢nega obmotja za drzavce Srcdnje in
Zahodne Evrope. Na tej smeri potcka
skozi Slovenijo v povpredju 10.000 do
15.000 motornih vozil ng 24 ur pov-
predno na leto (povpredni letni dnevni
promct PLDP). Na Ratcah vstopa v
povpredju 1650, na Korenskem scdlu
3637, na Ljubelju 5144 in na Jezer-
skem 288 motornih vozil (8). Na (ch
$tirih mejnih prchodih je leta 1988
vstopilo skoraj dva milijona potnis-
kih motornih vozil (21,2% vsch pot-
niskih motornih vozil v rcdnecm cest-
ncm promctu Slovenijc) z neckaj manj
kot 8 milijoni potnikov (22,9% vseh
prihodov potnikov v rednem cestnem
prometu) (6, str. 64). Promctni tok na
tcj smeri iz Slovenije proti Zagrebu

(Podgraécno) papredstavlja v povpre- -

&ju ved kot 11.000 motornih vozil.

Po avtocesti Bratstvo in cnotnost
skozi Hrvasko od  Slovenije
(Bregana) do Zagrcba je bil leta
1983 povpreeni dnevni promet 9500
vozil, povpretni poletni  dncvni
promet pa 12.500 motomih vozil. V
nadaljcvanju proti Beogradu je bil
povpreeni lctni  dncvni - promet
12.600, poletni 20.000, najvedja obre-
mcnitev pa 36.000 motornih vozil na
dan.

Izhod v Srcdozemlje oziroma na
Jadransko morje pomeni dostop do
najcencj¥c oblike prometa, ki dancs
opravi ve¢ kot 60% vscga svetovnega
blagovncga prometa. Na na3c luke in
kopni prometni sistem je v tranzilu

_navezano vcdje Stevilo kontinentalnih

(Madzarska, Avstrija, CeSkoslovas-
ka) in tudi primorskih drzav Podo-
navja in srcdnje Evrope. Jadransko
morjc predstavlja najkrajSo zvezo
kopnih’ prometnih sistemov srednje
oziroma scveme in vzhodne Evrope s
svctovnimi morji. Poscben pomcen
ima pri zvezah z drzavami BliZnjega,
Srednjega in Daljnega vzhoda oziro-
ma drzavami scverne in severozahod-
nc Afrike. :

Velik del mednarodnega prometa bla-
ga v Sloveniji je navezan ravno na
Luko Koper. Pri uvozu blaga jc Koper
sodcloval z dobro &ctrtino, pri izvozu
212,2%, v tranzitu paz 19,6%. Vloga
Luke se jc v zadnjih dvajsctih letih v
mednarodnem prometu Slovenije ozi-
roma pri izvozu in tranzitu 3e okrepila.
Izvoz Slovenije preko Kopra se je v
letih 1970 - 1988 v primerjavi z letal-
skim, cestnim mejnim in Zclezni¥kim
prometom povecal namred kar za 6,5
krat (indcks 652). V tranzitu pa Koper
zaostaja za lctalskim in ZelezniSkim
prometom.

MEDNARODNI PROMET BLAGA SLOVENIJE LETA 1988

uvoz

1ZvozZ TRANZIT

Indcks

70

000t % 1988/ | 000t % | 1988/ { 000t % | 1988/

Indeks Indeks

70 70

Luka Koper 1.637 | 274 | 134

Letalski p. "3 | 005 | 520

919 | 122 | 652 | 1974 | 196 | 328"
Zelezn¥kip. | 3.067 | 512 | 134 | 3.633
Cestnimejnip.| 1.285 | 214 | 109 | 2964 | 394 | 246 | 2.996 | 29,8 | 433
s| o1 ss6 1] 001 | 467

48,3 158 | 5.081 | 50,6 | 140

Skupaj 5.992 | 1000 | 128 | 7.521
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Poleg jadranske obale in njenega $iro-  promctu) (6, str. 64). Povprecni letni
kega izhoda na morje in Sredozemlje  dnevni  promet v smeri  Scntilj-
je za SirSc obmocje na vzhodu po- Maribor-Ptuj-Macelj predstavlja od
membna $e bliZina Solunskcga zaliva  12.000 do 7.900 (Podlchnik) motor-
in Egejskega morja, za panonski pro-  nih vozil.
stor pa tudi njegovo gravitacijsko ob- .
mogje in neposredna blizina Crnega  V pimski smeri skozi Hrvasko je leta’
morja. 1983 potckal povpre¢ni dnevni pro- -
: mct 8150 motornih vozil. V polctnem
B. Koridor Amsterdam / Hamburg -  asu je bila povpregna obremcenitev
Frankfurt - Niirnberg - Passau - Linz-  12.600 motornih vozil z izrazitim vi§-
Gradec-Sentilj-Maribor-Ptuj-Zagreb,  koin v &asu turistiéne sezone.
ki se preko kriZi$¢ ZapreSi€ in Janko-
mir neposredno navczuje na trans- ~C. Koridor Lyon-(Zcneva)-Milano-
jugoslovansko cesto, preko krizis¢ = (Genova) - Trst - Ljubljana z .dvemi
Lu¢ko in Karlovac pa na Rcko in  smermi: Trst-Reka in Trst-Pula-Rcka.
Split. Smer od Niirnberga do Gradca  To je tisti korider, ki privla¢i promcet
(540 km) se imenuje pirnska avtoces- iz -zahodne in dcla srednje Evrope
ta, ker pretka vzhodni del razmeroma  (Francija, Svica in sevema Italija).
nizkega gorovja Pyhrn skozi dva tu-  Koridor povczuje cclotno obalno ob-
ncla: Pyhrn (4,9 km) in Gleinalm (8,3 moc&jc od Trsta in Reke do Dubrov-
km). V tej smeri je v Sentiljulcta 1988 nika ter od Trsta proti Puli in Rijeki.
vstopilo v Slovenijo 1.598.256 motor-.  Povpre€na prometna obremenitev iz
nih potnidkih vozil (17,3% vsch pot-  trzaske smeri se giblje od 2.000 mo-
niskih motornih vozil) oziroma 7,5 tornih vozil v Lazarctu do 7.100 na
milijonov potnikov (22,4% vsch pri-  Skofijah, iz novogoriske smeri pa
hodov potnikov v rednem cestnem  med 1.300 v Podsabotinu do 6.700
,(
/
|
52
35
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motornih vozil vNovi Gorici. Iz trzas-

ke smeri je na Scstih mejnih prehodih

(Lazarct, Skofije, Fernetidi, Kozina,
Lipica) vstopilo leta 1988 3.652.777
cestnih motornih vozil ali 39,5% vsch
potniskih  motornih vozil v red-
ncm  cestnem prometu  oziroma
11.590.795 potnikov ali dobro tre-
tino (34,5%) vseh prihodov potni-
kov. Iz novogoriske smeri pa je tega
lcta v Vrtojbi in RoZni dolini vsto-
-pilo 629.715 motornih vozil (6,8%
vsch motornih vozil) z 1.874.515 pot-
niki (5,6% vsch potnikov v red-
nem cestnem prometu). Iz italijanske
smeri vstopa torcj na scdmih mejnih
prehodih ve¢ kot 45% vsch motornih
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vozil oziroma ve¢ kot 40% vsch pot-
nikov v rednem cestnem obmejnem
prometu Slovenije.

‘Evropsko Sredozemlje je eno od naj-
bolj tipi¢nih in najbolj razvitih nav-
tiénoturisti¢nih destinacij: Francija,
Italija, Malta, Greija, Spanija, sledijo
pa Ciper, Jugoslavija in Tur¢ija. Sre-
dozemlje v celoti postaja vse izrazi-
tcjSe obmo&je za bivanje in plovbo vse
vedjega Stevila navtiCnih turistov.
Najpriviadnej$a navti€na magistrala
je tako imenovana modra magistrala,
omreZje obstoje¢ih jadranskih marin
in luk ter manj8ih pristani¥¢, ki imajo
predvsem receptivni znadaj za med-
narodni navtiéni turizem. Jadranska
obala z otoki predstavlja namre€ pri-
vla¢no rckreacijsko obmocdje za drza-
ve zahodne, srednje in severne Evro-
pe. NajstevilnejSi navtidni turisti pri
nas so Nemci, nato Italijani, Avstrijci,
Anglezi, Nizozemci itd. Glede na iz-
dana dovoljcnja za plovbo je letna
stopnja rasti navti¢nega turizma 10%,
glede na $tevilo oscb na plovnih ob-
jektih 9,3%, gledc na $tevilo plovnih
objcktov v stalnem privezu v jugo-
slovanskih marinah pa 17,5% (13, str,
56). Koridor ima poseben pomen tudi
pri povezovanju Italije in Jugoslavije
(Osimski Sporazumi).

D. Trst in Benetke, najved;ji italijanski
luki na Jadranu sta sedaj povezani s

* transcvropsko avtocesto sever - jug

(TEM). TEM vkljutuje deset drzav:
Avstrijo, Bolgarijo, ée§koslova§ko,
Grtijo, Italijo, Jugoslavijo, MadZar-
sko, Poljsko, Romunijo in Turijo,
zato predstavlja mednarodni transev-
ropski cestni koridor oziroma sodob-
no prometno arterijo v srednji in ju-
govzhodni Evropi, ki povezuje Baltik
s Sredozemljem, oziroma znotraj tega
Podonavje-Jadran. Avstrija, Madzar-
ska, Ce¥koslovaska, Poljska, Romu-
nija in del Nem&ije so v blagovni
menjavi z drzavami BliZnjega in Sred-
njega vzhoda povezane z Zeleznico in
cesto preko jadranskih luk. Kontaktni
poloZaj v razmerju do drzav zahodne,
srednje, vzhodne in juZne Evrope se
kaZe v tem, da predstavlja ncke vrste
most za industrijsko menjavo zahod-
nih drzav z industrijsko kmetijskimi
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obmodji jugovzhoda in vzhoda ter in-
dustrijsko nerazvitega juga.

Koridor poteka od Gdanska proti ju-
gu, zahodno od Var$ave na Krakov do
poljske meje s Ceskoslovasko in na-
prej v obliki dveh vzporednih promet-
nic proti Brnu in Bratislavi. Od

Bratislave potcka v dveh med seboj.

povezanih smereh proti zahodu in ju-
gu skozi Avstrijo (mimo Slovenije) do
Trsta in Benetk. Vzhodni del potcka
‘od Bratislave proti MadZarski do Bu-
dimpeste in od tod proti romunski
Ernomorski obali. V juZznem dclu po-
tcka prcko Zagreba na Reko in preko
Beograda proti NiSu, vzhodni dcl pa
od Segedina na MadZarskem prcko
Sarajcva na Kardeljcvo. Odsck vhod-
no od Ni3a poteka skozi Bolgarijo do

- Sofije in prcko turske mcjc do Ca-
rigrada. Najnovejsi odsck na bolgar-
sko-tur¥ki meji poveczuje transev-
ropsko avtocesto z Egejskim morjem
(Alcxandropolis). Od Niga potcka ko-
ridor skozi Skopje do jugoslovansko-
grike meje in naprejdo vseh vaZznejsih
grikih luk v Jonskem in Egcjskem
morju: Igumenica, Volos, Solun, Pircj
in Kalamata na skrajnem jugu Pclo-
peneza (7, str. 135).

Urb;mi kontekst

Ti §tirje evropsko pomembni gospo-
darsko-prometni koridorji predstav-
ljajo  osnovno zna&ilnost in moZnost
za regionalno prometno-geografsko
vpetost Slovenije v mednarodni pre-
tok ljudi, blaga, informacij in kapitala.
Hkrati pa predstavljajo skupaj s splo$-
nimi in regionalnimi teZnjami razvoja
prometa determinante prostorskega in
urbanega razvoja Slovenije.-

Vlogo in pomen sodobnih razvojnih
teZnje na podro€ju prometa v urbanem
razvoju Slovenije moramo occnjevati
v urbanem kontckstu: '

- zmanjSevanje stopnje rasti prebi-
valstva v vegjih urbanih sredi¥¢ih;
- upadanje 3tevila zaposlenih v tra-

dicionalnih industrijskih dejavno--

stih; _
- hitro povelevanje socialnih vpra-
$anj zaradi prostorskega sovpadan-
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ja stopnjc nezaposlenosti in urbanih
obmotij;

- potrcbe po urbani prenovi;

- in vedno bolj celovite in hkrati tudi
raznovrstne vloge posamcznih ur-
banih sredis¢.

Evropska razseZnost slovenskega pro-
metnega omreZja ustvarja svojstvene
lokacijskc prcdnosti za nckatere de-
javnosti v urbanih sredi§¢ih znotraj
obstojctih promcetnih koridorjev ozi-
roma v njihovi neposredni bliZini, ki
lahko vplivajo predvsem na terciari-

zacijo in krepitev gravitacijske vloge

posamcznih urbanih sredi$¢ ter po-
sredno tudi na njihovo ckonomsko
mod. Ve&ja urbana sredis¢a so namred
stiis¢a $tevilnih prometnih tokov,
predstavljajo glavni izvor in cilj pro-
meta, kar vpliva narazvoj tistih dejav-
nosti, ki so v vetji meri namenjena
zadovoljevanju potreb prebivalstvana
SirSih obmocjih. To lahko pospcsi Se
nadaljnjodifcrenciacijo centralnih na-
sclij, ki je Zc do scdaj potckala v prid
obCinskih srediS¢ in srediS¢ visje rav-
ni, in sicer na $kodo lokalnih in pred-
vsem srediS¢ srednjih stopenj (14).
Gre pravzaprav za povedano centra-
lizacijo in spccializacijo. Pove€ana
centralizacija in specializacija dejav-
nosti v posameznih urbanih sredi$¢ih
pa pomeni povcéanje zahtev po ufin-
kovitem promctu oziroma povedcva-
nje stopnje interakcije med urbanimi
srcdisti ter med urbanimi sredisi in
drugimi kraji in obmod&ji. Na drugi
strani ne smemo prezreti obratnega
procesa, suburbanizacije, ki predstav-
lja obliko prostorske decentraliza-
cije. Ob dcjstvu, da je pritisk na po-
deZelje velik Zc zaradi psihi¢nih
dejavnikov (teZnja po zapus€anju
prenatrpanih, hrupnih in oncsnaZenih
urbanih aglomeracij), predstavlja od-
piranje novih delovnih mest na po-
deZelju dodatno privladnost podeZelja
za bivanje. Prebivalci v teh obmogjih
pa so pogosto v manj ugodnem pro-
mctnem poloZaju v primerjavi s pre-
bivalci znotraj urbanih obmotij, saj
morajo premagovati ve¢je razdalje in
porabiti ve¢ &asa za dostop do storit-
venih in drugih dejavnosti v urbanih
sredis¢ih. Zato zahtevajo boljSo pro-
metno dostopnost do tch dejavnosti in

£
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storitev, pogostejSe avtobusne zveze,
boljse ceste pa tudi boljSo preskrbo s
storitvenimi in usluZnostnimi dejav-
nostmi. Pogosto se zahteve po lokaciji
storitvenih in usluZnostnih dejavnosti
na podeZelju uresni¢ijo prej, kot se
izbolj8ajo prometne zveze. Decentra-
lizacija in dezindustrializacija bosta
vodila v povetanje dnevne migracije
dclovne sile v prostorskem in Casov-
nem smislu, kar pomeni vegji delez
orbitalnih, ne pa radialnih promctnih
tokov.

Tezko je napovedati, koliko bodo ti
procesi prispevali k prostorskemu
precusmerjanju razvoja v vegja in po-
membnejSa urbana naselja, ne nazad-

nje tudi zato, ker nimamo trdnih do-

kazov o prakti¢nih rczultatih prostor-
skega prcusmerjanja razvoja. Osebno
se bolj nagibam k stali¥¢u, da gre pred-
vsem za ncko obliko prostorskcga
preusmerjanja.dcla razvoja znotraj ur-
banih ebmocij ali, z drugo bescdo, za
vpraganje distribucije razvoja.

Zaradi stopnjevanja splo$ne in rcgio-
nalne obremenjenosti  -obstojegega
promctnega omreZja je prostorska ur-
bana struktura marsikje podrcjena
prometnim zahtevam po novogradnji
in modernizaciji prometne infrastruk-
ture. To velja e zlasti za obmotja
prostorske koncentracije prometa ‘in
prometnih tokov znotraj slovenskega
prometnega kriZa, kjer je skoncentri-
rano ve¢ kot 60% vseh oscbnih av-
tomobilov v Sloveniji, kjer je veé kot
ena tretjina (37,2%) vsech magistralnih
in regionalnih cest -in kjer je 2,9-krat
vedja gostota osebnih avtomobilov na
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kilometer magistralnih in regionalnih
cest v primerjavi s slovenskim pov-
pre€jem. Tudi za podrogje Zelezni-
kega promcta vcljajo podobna spo-
znanja, saj je v smeri Jescnice-Do-
bova in Koper-Sentilj odpravljena
slaba polovica (47,5%) vsch potnikov
ter naloZeno in razloZena veé kot po-
lovica (59,1%) vsega blaga na Zelez-
nici (65,5% naloZenega in 55,1%

- razloZenega blaga). Povetana inten-

zivnost medscbojnega povezovanja
znotraj prometnih koridorjev, ki se
kae tudi v vse vegji prostorski
koncentraciji prometa blaga, ljudi,
informacij in toritcv pa bo vodila v
nadaljnjo prometno zasitcnost, pre-
obremcenjenost, zastoje itd. To pa bo
terjalo ponovno izboljScvanjc promet-
nih zvez, gradnjo novih prometnic itd.
Ob tem ne smemo zancmariti tudi dej-
stva, da potcka prometna prostorska
koncentracija v svojstvenih ckoloskih
pogojih Slovenije (poraba naravnih
virov, oncsnaZenjc zraka, hrup itd.).
Ni¢ manj pomembni pa niso razme-
roma visoki individualni in druZbeni
stroski zaradi- Stevilnih prometnih
ncsred.

Zastavlja se vprasanje, ali v bodote
ohranjati in razvijati prostorsko ur-

‘bano strukturo z omejevanjem upo-

rabe oscbnih prometnih sredstev, jn
sicer s pomod&jo fizi¢nih in ckonom-"
skih ukrcpov, in tako slediti evrop-
skim izkuSnjam, ki spodbujajo javni
promet in Zclezniske povezave med
vegjimi urbanimi sredis¢i in obmodji.

ﬂoc. dr. Andnej cme, geogr, Oddelek za
geografijo, Filozofska fakulicta, Ljubljana.
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