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Slavko MEZEK

Koper - obalno mesto: danes

in nikoli ve¢?

Voda - ¢udeZna snov, ki verjetno v
vsakem od nas vzbuja palcto najraz-
liéncjih obcutij: nenchno spremi-
njajoca sc¢, vedno 7nova skrivnostno
privla¢na. Voda - priznavamo jo kot
vir Zivljenja, pa naj bo to v evolu-
cijskem, fizioloskem, ekonomskem,
cclo poctiénem smisly, in $c¢ bi lahko
nastevali v nedogled. Kot krajinske-
mu arhitcktu - prostorskemu plancr-
ju, ki dcluje na slovenski obali, mi
pomceni voda o07. obala kot stik vode
in kopncga tisti dragoceni prostor, ki
ga je treba, kjer je to le mogode,
prihraniti za nckaj lepega, pleme-
nitcga, stimulativnmega, predvsem
pa namcnjcencga Cloveku, Eloveku
kot "igrajo¢cmu sc bitju".

Sceveda je obalo mogoée videti tudi
veliko bolj prozaiéno: kot privlagen
prostorski potencial za raznovrstne
gospodarske dcjavnosti - za luke,
marine, ograjenc in turistom name-
njcnc plaZe, prometnc koridorje ipd.
Ce si na primeru prostorskega raz-
voja Kopra poglcdamo, kateri zorni
kot gledanja na vodo oz. obalo pre-
vladuje, potem ni nikakrinega dvo-
ma: za pocti¢nost 7c lep &as ni pre-
tiranega posluha. Mesto namrcé
vztrajno izgublja moZnost neovira-
ncga dostopa do morja in Zc v bliZnji
prihodnosti sc kaj lahko zgodi, da bo
prebivalcem nckoé otoskega mesta -
kaksna ironija - ncoviran pristop do
morja popolnoma oncmogoden.
Za&clo se je na prelomu stolctij, ko
so sc v vedno bolj plitvem prelivu
mcd mestom in vzpctinami na jugu
pojavile solinc, ki so bile nato izsu-
cne; nadaljevalo se je po vojni z
izgradnjo luke, ki je zasedla prak-
ti¢no cclo severno in vzhodno obalo
nckdanjcga oloka; nadaljevalo naj bi
se z naérlovano turistiéno marino, ki
naj bi zasedla $c preostalo zahodno
obalo med mestom in Semedclo po
eni varianti ali preostanck mestnega
kopali§¢a na scverni obali po drugi;
obalo med Semedelo in Izolo pa naj
bi zasedla Stiripasovna prometnica.

Vzroke za tako brezbriznost do
morja in obale bi bilo po mojem
mncnju treba iskati v povojnem ck-
sodusu avtohtoncga in dosclitvi zclo
heterogenega ccelinskega prebival-
stva, ki tradicionalno seveda ni
moglo biti intimneje navezano na
morje. To dejstvo je sovpadlo s pre-
vladujo¢imi vrcdnotami industrijske
dobe, ko je (bilo) neprimerno lae
zagovarjati podrcjanje prostorskih
poscgov pretezno ekonomsko tch-
niskim kriterijem, tudi na racun kva-
litete Zivljenja.

Vendar pa se tudi v Kopru neprek-
licno konéujc obdobje ravnodus-
nosti do urbanc preobrazbe, saj sc je
postopoma Zc oblikoval novi urbani
subjckt z vedno moéncjsimi urbani-
mi te?njami. Pri¢akujemo lahko, da
se bo tak trend v dalj§i €asovni
perspektivi ¢ okrepil vzporedno s
sociokulturnimi sprecmembami, ki
naj bi jih princsla postindustrijska
informacijska druZba, na pragu ka-
tere (kljub vscmu) stojimo.

Sc vedno je ¢as, da sc izognemo no-
vim napakam v prostorskem razvoju
mesta, ki v scdanjem &asovnem in
duhovnem  kontckstu  pomenijo
ncrazumljiv anahronizem. Tu mis-
lim predvscm na 7¢ omenjeno grad-
njo obalne 3tiripasovnicc med Se-
medclo in Izolo ter na gradnjo turi-
sti¢nc marine.

O obalni cesti

Gradnja $tiripasovnicc ima dolgo in
burno zgodovino: $e v 70. letih jc bilo
kljub Zc tcdaj moénim odporom
odlo&eno, naj bi hitra cesta tekla tik
ob obali. Kasncjsi prostorski razvoj
mesta je ve¢ino drugacih rcsitev udi-
nkovito oncmogotil. Danes potcka-
jo dcla na obalni cesti pospescno:
cesta je s svojim nasipom Ze doscgla
morje med Semedelo in Zustcrno,
tako da je mogo&e nazorno videti,
za kak3en poseg pravzaprav gre.
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Nobenega dvoma ne more biti ved:
gre 7a katastrofo v vsch tistih po-
gledih, ki prescgajo enostavne tch-
nicno - prometno - ckonomske
vidike.

Zatoje nujno, da sc projckt ponovno
preveri in da se uveljavijo 7 vidika
rckreacijske rabe obale ustreznejie
rcfitve. MoZnosti je veé: tako alter-
nativna trasa kot tudi nasutje Siro-
kega tampona med cesto in morjem
in njcgova pozorna ureditev.
Alternativna trasa jc mogoca, in si-
cer tako, da cesta takoj za Semedclo
zavije v tuncl, precka pod zemljo v
dolzini pribl. 1900 m nasclji Seme-
dcla in Zusterna, nato teée po hribu
mimo bolnice in se pod njo ponovno
zdruzi z 7¢ 7zgrajenim odsckom obal-
ne ceste. Prednost alternativae trase
je z vidika rckreacijske rabe obale
ncdvoumna: s precusmeritvijo tran-
zitnega promcta stran od morske
obale bi bil omogo&en razmah dejav-
nosti, kot so kopanje, kolesarjenje,
sprchajanje, skratka uZivanjc miruin
bliZzine vode.

Naslednja moZnost je nasutje dovolj
sirokega tampona med cesto in mor-
sko obalo. Nasutje bi moralo biti
tako Siroko, da bi omogocilo zmanj-
$anje ncgativnih vplivov ceste v rek-
reacijskem obmodju na sprejemljivo
raven (hrup, emisija izpuinih plinov,
vizualno onesna’cenje ipd.) in tudi
ncmoten razvoj samih rckreacijskih
dcjavnosti.

Tako tunclska varianta trasc kot tudi
ustrezno nasutje ob obalni trasi bi
bili seveda draZji, vendar bi sc¢ po
mojem prepricanju racun kljub temu
iz3cl, saj gre tako rcko¢ za problem
nacionalncga prestiza in ker v bo-
do¢nosti lahko pri¢akujemo samo e
narai¢anje pomcena in vrednosti na-
ravno ohranjenih obmogij. Varianti
vsckakor zasluZita ustrczno pozor-
nost, tako strokovno kot tudi lai¢no.

O gradnji turisti¢ne marine

Tudi idcja o gradnji marine je Zc
precej stara: s kapaciteto 1350 pri-
vezov je bila uvri&ena Ze v prejsnji
srednjcroéni druZbeni plan (zasedla
naj bi cel zaliv med Zusterno,
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Semedclo in Koprom). V nasled-
njcm srednjeroénem  planu  1986-
1990 jc bila kapacitcta skréena na
550 privezov. V izdclavi prostorskih
izvedbenih aktov - zazidalnega na-
¢rta je bilo izdclanih veg variant na
Bonifiki, ravnici med Koprom in
Semcdclo. Kasncje se je po gradnji
mini- marinc ob nckdanjem vhodu v
luko na severni obali mesta za&clo
razmisljati $¢ 0 moZnosti, da bi le-to
raz§irili v veliko turistiéno marino s
kapacitcto 350 privezov na rafun
mestncga kopalidéa.

Bistven problem pri marinah v ne-
posrcdni bliZini mesta je po mojem
mncnju ta, da zascdajo obaloin nata
nadin izrivajo javne, prebivalcem
mesta namenjcne dcjavnosti stran
od dragocenih poviin ob morju.
Zagotovila, da bo pristop do morja
omogocen tudi skozi marino, so gle-
de na nujnost varovanja in kontrole
plovil dvomljiva, prcdvscm pa ne
rcsujcjo bistvenega problema: obala
marine je slej ko prej tchniéni objekt,
ki ne omogoca privlaénih, prebival-
cu mesta prilagojenih resitev.

Pri obch alternativnih lokacijah, ta-

‘ko tisti na Bonifiki kot tisti na severni

strani mesta na nckdanjem vhodu v
luko, je to pereé¢ problem. Varianta
marinc med Koprom in Semedclo
sili v danes sicer ncurcjeno, pa
kljub tcmu zaradi bliZinc morja dra-
goceno in vedno Zivahno mestno
promenado - ki je hkrati najkraj$a
povezava za pcSce med zgodo-
vinskim jedrom in novimi mestnimi
nasclji. Po mojem mnenju je na tej
lokaciji sprejemljiva edino varianta
s poglabljanjem dcla (depresije)
Bonifike za akvatorij marinc. Na ta
nacin bi 7a opcrativne potrcbe ma-
rinc pridobili novo obalo v zaledju,
obstojc¢o promcnado pa ohranili
kot &isto urbano poviino, mesto
sprchodov, beZnih srecanj, pose-
danj, opazovanja morja in son¢nih
zahodov, pa tudi Zivljcnja marine z
druge strani promcnade.

Sibka plat druge variante, tiste na
scverni obali mesta, pa je po mojem
mncnju poleg dejstva, da zaseda
edino mestno kopali$&e, tudi v tem,
da za vsclcj odpravlja moZnost po-
novne vrnitve obale, ki jo danes
zascda luka, mestu. Po realizaciji te
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variantc res nc bi bilo nobcnega
pamctnega argumenta ved, da bi
luko & silili iz mesta: severna obala
bi bila verjetno mestu za vselej am-
putirana. Na tem mestu bi bile po
mojem smisclne le tiste variante, ki
bi upodtevale moZnost odsclitve luke
in omogodalc normalno komunika-
cijo mesta v smeri vzhod - zahod.

Tako: bliza sc¢ torcj ¢as usodnih
odlogitev, kjer &aka politiko, pred-
vsem pa stroko odgovorno delo: od-
locitve bodo v naslednjih desctletjih

vmnogoc¢em dale pe¢at mestu in ccli
obalni regiji.

Uspch bo, &c sc nam vbodo¢nosti ne
bo treba voziti po hitrih obalnih ces-
tah desctine kilometrov daleg, da bi
lahko uZivali v bu&anju valov, ncs-
kon¢nih morskih horizontih ali pre-
piru galcbov, v lepoti torej, ki smo jo
ncko¢ Zc imeli v svoji neposredni
bliZini.

Slavko Meczek, dipl. inZ. urej. krajine,
Garibaldijeva 2, Koper.

Omnia, pogled iz parka, za¢etkom 50. lct

foto: V. B. Mugi¢
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